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Resumo: O trabalho tem como objetivo fazer uma releitura da rota ciclavel da Avenida
Cora Coralina. Para isso, buscou-se analisar, através da conceitua¢do do “lugar”, a
fenomenologia da concepgdo, identificar os pontos de atratividade do local, que
influenciam o comportamento dos usuarios de bicicleta, sob a leitura simbdlica e
comportamental do percurso, de forma a influenciar a adogdo de posturas adequadas
. na elaboragdo projectual de intervengdes urbanas para ciclovias. Para captar as
Mobilidade, percepgGes dos usuarios de bicicletas no percurso escolhido, inspirado nas obras
bicicleta, ciclovias cientificas e literarias sobre o “passear e caminhar”, foi utilizada a técnica da etnografia
urbana, dentro do universo do ciclista no percurso investigado. Os pontos de
atratividade identificados foram: baixo fluxo de veiculos, baixa velocidade dos carros
no local, atividade econ6mica pouco impactante e a arborizagdo integrada na paisagem
urbana que se mostrou um forte elemento na qualidade ambiental do trajeto. Sendo a
affordance norteadora da interface psicoldgica se refere a relagdo de seguranga do

usuario de bicicleta e as caracteristicas ambientais e fisicas, a ela envolvida.

THE ETNOGRAFICA CYCLIST VISION AND ITS BEHAVIOR SPACE IN URBAN MOBILITY

Abstract: The work aims to make a rereading of the cycling route Cora Coralina

Avenue. For this, we attempted to analyze, through the concept of "place", the

phenomenology of design, identify the location of the attractiveness points that

influence the behavior of bicycle users, under the symbolic and behavioral reading the

route of the form influence the adoption of appropriate positions in project-

Mobility. Bicicle, development of urban interventions to bike paths. To capture the perceptions of

. bicycle users in the chosen route, inspired by the scientific and literary works on the

bike paths. "walk and walk," we used the technique of urban ethnography, within cyclist universe

investigated route. The identified attractiveness points were low flow of vehicles, low

speed cars on site, low impact economic activity and integrated afforestation in the

urban landscape that proved to be a strong element in the environmental quality of the

path. As the guiding affordances of psychological interface refers to security

relationship of the bicycle user and the environmental and physical characteristics, it
involved.
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Introdugao

Augé (2010) afirma que um dos paradoxos e desafios contemporaneos é a
urbanizacdo do mundo, das cidades, sendo que o urbanismo é cada dia mais concebido em
fungdo da necessidade do homem em suas relagdes econdmicas, politicas e sociais. A
vitalidade da grande cidade se mede pela importancia dos seus fluxos que nela se
movimentam, e com isso, a mobilidade urbana atinge um carater relevante no contexto das
cidades contemporaneas (VARGAS, 2008).

Com o crescimento cada vez mais acelerado dos centros urbanos, a pesquisa
sobre novos conceitos que aumentem a utilizacdo de formas alternativas de transportes nas
cidades é de relevante importancia. A sustentabilidade nos transportes urbanos e a
crescente preocupacdo com o ambiente faz com que as ciclovias sejam cada vez mais
importantes nos deslocamentos das cidades, além de promoverem melhor qualidade
ambiental, também possibilitam um ganho em salude e qualidade de vida da cidade e de
seus usuarios.

Para tornar os espacos legiveis é preciso analisar o comportamento espacial dos
individuos, uma vez que as caracteristicas do ambiente fisico provocam sensacdes
fundamentais que reforcam a profundidade e a intensidade das potenciais experiéncias
humanas (LYNCH, 1997).

O presente artigo tem como objetivo analisar uma das “rotas ciclaveis”
implantadas em Goiania, na busca de identificar a conceituacdo do “lugar” segundo a
fenomenologia da concepcdo propostos por Norbertg Schulz (1976 apud Nesbit 1995), a
apreensao do espaco urbano, seu conceito dentro da paisagem urbana sob a leitura de Kevin
Lynch (1997) e da psicologia ambiental de Gunther (2003). Ao final da abordagem, fruto do
estudo sobre o tema serdo identificado os pontos de atratividade sob a ética
fenomenoldgica, sempre buscando elementos simbdlicos e as caracteristicasfisicas fisicas
que influénciam o comportamento do ciclista para que se possa compreender a génese da
rota anaisada, como norteadores para propostas futuras de interven¢cdes na mobilidade
urbana.

Para captar essas percepcdes, sdo desenvolvidas etnografias nas ruas baseadas

no “Estudo antropoldgico de itinerdrios urbanos” Eckert e Rocha (2013). A técnica consiste
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na exploracdo dos espacos urbanos a serem investigados por meio de caminhadas em que o
pesquisador ficard sempre atento as variagées das formas de ocupacao do espaco, dos jogos
de integracdo social e tensdo nos territérios vividos. Por meio da técnica, o
“observador/ciclista” busca analisar a cidade como objeto temporal, lugar de trajetos e
percursos sobrepostos, dentro do contexto das acbes cotidianas. Assim, faz-se necessario
percorrer as paisagens que conformam o territério, seguir o itinerdrio, reconhecer os
trajetos, interrogar—se sobre os espacos escolhidos e os evitados, evocando as origens, a

simbologia da paisagem urbana sua resposta ao comportamento humano.

A busca do conceito do “LUGAR”

Christian Norberg-Schulz, segundo Kate Nesbit (1995) é muito citado atualmente
como o principal defensor de uma fenomenologia da arquitetura que se preocupa com a
concretizacdo do espago existencial mediante a formacdo de “lugares”. A volumetria, a
forma fisica, a composi¢do da arquitetura tem um papel fundamental no que se diz respeito
ao detalhe concreto da arquitetura e do espaco urbano que nas palavras de Schulz, “explica
o ambiente e exprime seu carater.” (SCHULZ, apud KATE NESBIT, 2008).

Edmund Husserl (1859-1938 apud NESBIT 1995) entende a fenomenologia como
uma investigacao sistematica da consciéncia e seus objetos, é entendida por Norberg- Schulz
como um “método” que exige um “retorno as coisas”, em oposicdo as abstracdes e
construcdes mentais e identifica o potencial de dar significado ao ambiente, mediante a
criacdo de lugares especificos, tendo como referencia a concepcao individual.

Os fendbmenos concretos do dia a dia se relacionam com o espaco fisico a qual
designamos como “lugar”, e que geralmente é entendido no sentido quantitativo e
“funcional”, com implicacbes que remetem ao dimensionamento e a distribuicdo espacial.
Que podem ser espacos de fungdes diversas, que podem se diferenciar de diversas maneiras
de acordo com as tradigGes culturais e as diferentes condi¢des ambientais (SCHULZ apud
NESBIT, 1995).

A natureza em forma ampla e extensa é um “lugar”, que de acordo com as
circunstancias locais, possui uma identidade peculiar, definida como o “espirito do lugar”. O

conceito de paisagem cabe preservar a designacdo dos lugares naturais, que comportam
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lugares subordinados e também “coisas” elementos que se condensam e se integram
(SCHULZ, apud NESBIT, 2008).

A estrutura do lugar leva-nos a concluir que deveria ser classificada como
“paisagem” e “assentamento”, enquanto o “espag¢o” indica a organizagdo tridimensional dos
elementos que formam o “carater” que denota atmosfera (SCHULZ, apud NESBIT, 1995).
Onde a representacgao grafica dos espacgos abertos (paisagem) se contrapde a volumetria das
edificacdes, adquirindo diferentes conotacdes no decorrer do dia mediante diferentes
situacdes meteoroldgicas e condi¢des de luz (SCHULZ, apud NESBIT, 1995).

Os sistemas perceptuais se compdem de estruturas condicionadas pela cultura e
determinadas pelo lugar (ambiente arquitetonico). A identidade de uma pessoa se define em
funcdo dos sistemas de pensamento desenvolvidos, por isso, é importante ndo sé que a
ambiéncia possua uma estrutura espacial que facilite a orientacdo, mas que esta seja
constituida de objetos concretos de identificacdo. A arquitetura comeca a existir quando “faz

visivel todo um ambiente” definicdo de Suzanne Langer apud Lynch (1997).

A apreensao da imagem urbana

Para Kohhlsdorf (1996) a configuracdo dos espacos arquitetonicos pode ser
observada através dos processos sociais responsaveis por sua producdo. Tais processos se
fazem de forma permanente e por meio de mecanismos cognitivos e da forma fisica através
de sucessivas apreensoes dos lugares. A forma, como aprendizado dos espacos, responde a
expectativas pessoais ou sociais, colocadas pelo processo do conhecimento, que
tradicionalmente observam o desempenho morfolégico dos lugares. Onde observa-se que a
forma dos lugares adquire sentido afetivo para seus usudrios. Baseados em estudos
sistémicos, impulsionados pelo desenvolvimento da psicanalise e de diversos setores da
psicologia. Além de indicar que a configuracdo do meio ambiente social relaciona-se
diretamente com a conduta das pessoas e ao atendimento de suas necessidades
(KOHLSDORF, 1996).

A afetividade tem sido definida no sentido de identificacdo emocional das

pessoas com os lugares, onde busca-se colocar as expectativas emocionais ou afetivas em
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relacdo a configuracdo dos lugares como tendo buscado, as condi¢cdes favordveis a
seguran¢a emocional, liberdade, estabilidade psiquica, privacidade, nogdao de territério e
interacdo social (KOHLSDORF, 1996).

Na busca de identificar os elementos da imagem urbana que suscitam a
codificacdo da leitura da cidade, Kevin Lynch (1997) apresenta o conceito fortemente
relacionado com a qualidade do ambiente urbano, através da mescla de elementos
arquitetbénicos, do desenho, arte e comunicacdo. Mesmo que dependa em grande parte do
equilibrio das forcas que interagem no espac¢o publico e das massas que o compdem, o
espaco natural e o construido, equilibrio que finalmente permite ler claramente a cidade e,
portanto viver e identificar-se com ela. Cada cidaddo tem vastas associacbes com alguma
parte da sua cidade, e a imagem de cada um esta impregnada de lembrancas e significados.

Um dos conceitos basico do presente estudo é o da legibilidade entendida como
a facilidade com que cada uma das partes [da cidade] pode ser reconhecida e organizada em
um padrdo coerente. E importante ter claro que a legibilidade se refere é aquela
proveniente dos aspectos visuais da cidade, ou seja, ndo leva em consideragdao esquemas
ndo visuais tais como numeracdo de ruas ou outros sistemas que podem contribuir para a
legibilidade mas ndo sdo ligados a imagem da cidade especificamente (LYNCH, 1997).

Estruturar e identificar o ambiente diz respeito a uma habilidade vital para todos
0s animais que se movem e, por outro lado, a sensacdo de desorientacdo é angustiante para
guem vivencia a cidade. Um ambiente legivel oferece seguranga e possibilita uma
experiéncia urbana mais intensa, uma vez que a cidade explore seu potencial visual e
expresse toda a sua complexidade (LYNCH, 1997).

A percepcdao ambiental pode ser analisada segundo trés componentes: estrutura,
identidade e significado. A identificacdo de um objeto implica na sua distincdo em relacdo a
outras coisas, seu reconhecimento como uma entidade separada, ou seja, sua identidade.
Além disso, a imagem da cidade deve incluir o padrdo espacial ou a relagao do objeto com o
observador e com os outros objetos, o que Lynch chamou de estrutura e significado ( LYNCH,

1997). Outro conceito importante é aimaginabilidade entendida como sendo:

Qualidade de um objeto fisico que lhe da uma alta probabilidade de evocar uma
imagem forte em qualquer observador. Refere-se a forma, cor ou arranjo que
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facilitam a formagdo de imagens mentais do ambiente fortemente identificado,
poderosamente estruturado e altamente util ( Lynch, 997, p. 11).

Uma vez que nossa énfase vai incidir sobre o ambiente fisico, este estudo
procurard definir as qualidades fisicas relacionadas aos atributos de identidade e estrutura
da imagem. O conceito de imaginabilidade, portanto, estd ligado ao conceito de legibilidade
em um sentido mais profundo através de artificios simbdlicos, uma vez que imagens “fortes”
aumentam a probabilidade de construir uma visdo clara e estruturada da cidade. “Uma
cidade com imaginabilidade (aparente, legivel, ou visivel), nesse sentido, seria bem formada,
distinta, memoravel; convidaria os olhos e ouvidos a uma maior atencdo e participacdo”
(LYNCH, 1997, p. 11).

Para Lynch (1997), a imagem da cidade e seus elementos caracterizam-se pela
presenca de: vias, limites, bairros, pontos nodais e marcos:

As vias s3ao canais ao longo dos quais o observador costumeiramente,
ocasionalmente ou potencialmente se move. Podem ser ruas, cal¢adas, linhas de transito,
canais, e estradas-de-ferro. Os limites sdo elementos lineares constituidos pelas bordas de
duas regides distintas, configurando quebras lineares na continuidade. Os limites mais
fortemente percebidos sdao aqueles ndao apenas proeminentes visualmente, mas também,
continuos na sua forma e sem permeabilidade a circulacdo (LYNCH, 1997).

Bairros sdao regides médias ou grandes, reconhecidos como por possuirem
caracteristicas comuns que os identificam. E, portanto, um critério visual, perceptivo. As
caracteristicas que determinam os bairros podem ser das mais variadas naturezas: texturas,
espacos, formas, detalhes, tipos de edificacdo, usos, atividades, habitantes, grau de
conservacao, topografia (LYNCH, 1997).

Pontos Nodais sdo pontos, lugares estratégicos de uma cidade através dos quais
o observador pode encontrar, sdo os focos intensos para os quais ou a partir dos quais ele se
locomove, podem ser esquinas, pracgas, bairros, ou mesmo uma cidade inteira, caso a analise
seja feita em nivel regional (LYNCH, 1997).

Marcos sao elementos pontuais, podem ser de diversas escalas, tais como torres,
domos, edificios, esculturas, etc. Sua principal caracteristica é a singularidade, algum aspecto

gue é unico ou memoravel no contexto. Isso pode ser alcancado de duas maneiras: sendo
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visto a partir de muitos lugares, ou estabelecendo um contraste local com os elementos

mais préximos (LYNCH, 1997).

O comportamento espacial — uma abordagem segundo a Psicologia Ambiental

Psicologia Ambiental segundo Gifford (1997) é o estudo da relagdo entre os
individuos e o cendrio fisico. Nestas relacdes, individuos modificam o ambiente e seu
comportamento e experiéncia sao modificados mutuamente. Esta relacdo de interferéncias,
leva em conta trés elementos basicos da Psicologia Ambiental: comportamento e
experiéncia humanos; espaco (ou cenario) fisico; e a ligacao reciproca entre ambos.

E possivel entender a psicologia como se referindo ao comportamento e
experiéncia, no espaco fisico e sua ligacdo reciproca relacionada a vertente especifica da
psicologia adjetivada por Ambiental. Entretanto, os trés elementos subsidiam mais areas de
estudo, todas elas potencialmente unidas ou identificdveis pelos elementos:
comportamento, espaco e reciprocidade, razdo pela qual merecem um rétulo mais
includente do que psicologia Ambiental (GUNTHER, 2003).

Para Gunther (2003) ambiente engloba as multiplas formas do espaco fisico,
além de incluir os objetos que por suas affordances afetam a relacdo pessoa-espaco fisico.
Tamanho e grau de controle de espaco fisico, entretanto, ndo sdo apenas um fim em si
mesmos, mas também relevantes para o bem-estar da pessoa. O grau de mobilidade afeta o
acesso a duas classes de elementos: (a) bens materiais e ideias importantes subjetiva e
objetivamente, e (b) affordances do ambiente.

Affordances se refere ao que é oferecido pelo ambiente ao organismo que com
ele interage (GUNTHER, 2003). Vale ressaltar que Lewin (1975) se refere a affordances como
sendo o carater de instigacdo que determinados objetos ou ambientes possuem de suscitar
comportamentos de quem esta utilizando, pode ter carater pratico ou baseado na vivéncia
do seu usuario. As relacOes reciprocas entre pessoa e o espaco fisico, acontecem no meio

urbano mediante mobilidade.
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Apresentamos quatro conceitos do ambiente fisico, salientes para
comportamento e experiéncia: espago pessoal, territorialidade, privacidade e densidade /
apinhamento (GUNTHER, 2003):

a) Espago Pessoal: Sommer (1969) define espago pessoal como uma drea com
limites invisiveis que cerca o corpo de uma pessoa, na qual intrusos ndo sdo permitidos. Seu
tamanho e forma estdo relacionados com sua histéria de vida, as condi¢gdes pessoais do
individuo na qual ele se encontra (Villaga, 2008). Para Gunther (2003) o espaco pessoal é
afetado na medida em que o movimento no espago leve a pessoa em contato com o espago
pessoal de outra pessoa. Da mesma maneira, reciprocamente, caracteristicas de espago
pessoal de um e do outro podem facilitar ou restringir a sua mobilidade. O movimento no
espaco afeta tanto a densidade do recinto que esta sendo deixado, quanto aquele no qual se
esta entrando.

Estudos realizados por Ugwuegbu e Anusien (1982, apud BELL et all.,1996)
mostrou que em situagdes em que os individuos vivenciam o estresse, as distancias entre as
pessoas sdo menores do que as mantidas por individuos em condi¢es ndo estressantes.

A protecdo da intimidade e a controle do espaco pessoal de um individuo
ocorrem por meio da regulagdo da distancia que ele mantém das demais pessoas presentes
em um determinado ambiente. Quando um estranho entra em um determinado local, os
demais integrantes do espaco tém imediatamente tem reac¢do de esquiva e/ou desconforto.
No entanto, a intensidade dessa reacao depende da elagdo de dominio que o invasor possui
sobre o invadido na hierarquia social e também do tipo de pessoa que é invadida em seu
espaco. Situacdes consideradas confortaveis também influenciam no espaco pessoal (PAIVA,
2013).

b) Territorialidade: Gifford (1997) apresenta uma definicdo abrangente de
territorialidade como conjunto de comportamentos e atitudes por parte de um individuo ou
grupo, baseados em controle percebido, tentado ou real sobre um espaco fisico definivel,
objeto ou ideia, que pode implicar em ocupacdo habitual, defesa, personalizacdo e
demarcacao.

Os estudos iniciais sobre territorialidade foram embasados na perspectiva da

Biologia onde territorialidade é tida como um comportamento instintivo do animal para a
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realizacdo de demarcacdo e para assegurar a defesa de um espaco garantindo, assim, sua
sobrevivéncia (BROWN, 1991 e VISCHER, 2005). No entanto, na espécie humana o que se
observa é a evidéncia de um carater mais social.

Os estudos sobre territorialidade buscam compreender as relagdes de dominio e
defesa dos diferentes niveis de territdrio e relacionar conceitos de apego e identidade do
lugar. A perspectiva social revela como os territérios estdao envolvidos por lagos afetivos e
cognitivos (status, identidade, estabilidade familiar) e servem de suporte para a identidade
do possuidor (BROWN, 1991). Além dessas fung¢des sociais o territorio ainda tem funcgdes
fisicas de protecao e controle (PAIVA, 2013).

4

¢) Privacidade: Altman (1975) define privacidade como “controle seletivo do
acesso a si mesmo ou a seu grupo” (p. 18). A satisfacdo com relagao a privacidade depende
muito do interesse ou ndo do ser humano de interagir com os demais membros em uma
determinada situacdo. Isso ocorre porque em diferentes momentos e ambientes cada
individuo precisa de diferentes niveis de privacidade (PAIVA, 2013) Além disso, a privacidade
desejada varia de acordo com as normas estabelecidas pela sociedade (LEE, 1977 apud
PAIVA 2013) e com a origem, o sexo, a personalidade e o estado de espirito dos individuos
(BINS et al., 2006 apud PAIVA 2013).

d) Densidade ou apinhamento: Densidade, trata-se do numero de individuos
por unidade de espaco, portanto uma medida objetiva, enquanto apinhamento refere-se a
um estado psicolégico que inclui estresse e a motivacao de sair de uma situacao percebida
subjetivamente como densa (BELL et al., 1996).

Quando o individuo estd em um ambiente em situacdo de aglomeracao, aparece
a sensacdo de desconforto gerado pela invasdo de seu espaco pessoal, uma vez que ele se
sente observado pelas pessoas que estdo a sua volta causando incomodo (VILACA, 2008).

As reacles individuais aos diferentes niveis de densidade dependem de uma
série de fatores, entre eles destacam-se: caracteristicas das pessoas e dos grupos, idade,
género, objetivo das interacdes, escolha das pessoas de estar naquele ambiente lotado e
fatores culturais (MORVAL, 2007).

Varios fatores podem afetar e influenciar o comportamento espacial do

individuo despertando reacdes adversas como: ansiedade, inquietacdo e vontade de deixar
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aquele ambiente. Essas reacdes dependem de como a pessoa que teve seu espaco invadido
percebe essa situagdo e de quais sdo suas necessidades individuais, experiéncias anteriores e

pressdes culturais (PAIVA, 2013).

Objeto de Estudo — Rotas Ciclaveis

Goiania conta com poucos quilémetros de infraestrutura ciclovidria, para quem
ja utiliza a bicicleta como transporte, é inevitdvel compartilhar as vias com os outros
veiculos. Sendo assim, é comum que cada um busque encontrar um caminho que melhor lhe
sirva para sua rotina de deslocamentos.

Para fazer o presente estudo, o trecho escolhido faz parte da area central de
Goiania, que se caracteriza pela grande intensidade de fluxo viario da capital, a analise sera
realizada a partir da Praca Civica - Setor Central, e segue em direcdo ao Setor Sul, com

aproximadamente 1,1 Km., conforme se presenta na figura 02.

Figura 2 - Trecho entre Praca Civica ( Setor Centro/Sul)

Av. Cora Coralina,
1-43 - Setor Sul

& 4 min

L
R. 87, 601-6198
Setor Sul 7

Fonte: Google Maps, julho/2015 — adaptado pelo auto

Trecho Analisado
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A Avenida Cora Coralina se formou mediante uma adequacdo do sistema viario
do Municipio que teve como principal objetivo diminuir o fluxo da Avenida 85 (Eixo vidrio
estruturante), em sua concepc¢do o Setor Sul nasceu como area residencial, sua proximidade
a centralidade administrativa, varios equipamentos comerciais foram se integrando a
paisagem.

O percurso se inicia na Praga Civica, ponto referencial do centro de Goiania.
Lugar onde se convergem e divergem grande parte dos fluxos vidrios da capital. O edificio do
Centro Administrativo se imp&e na paisagem como um “marco” de decisdes administrativas
para o governo, lugar de tomada de decisdo, de trabalho, mas também de referencia aos
passantes a medida que o trajeto vai ficando cada vez mais conhecido e a vegetacdo de
palmeiras imperiais na fachada do Edificio impdem monumentalidade ao local, como mostra

a figura 3. As pessoas caminham apressadas, os semaforos ditam o tempo do percurso.

Figura 3 — Centro Administrativo monumentalidade do edificio

T G = -

Fonte: Google Maps, julho/2015 — adaptado pelo autor.

Carros, motos e 6nibus compartilham as vias internas e externas da Praga Civica
gue se transforma em uma enorme rétula, o clima é tenso, as conversdes a direita € um
convite a redobrar a atencdo. A falta da demarcacdo do espaco ciclovidrio e o
compartilhamento da via gera um tensdo, uma sensacdo de invasdo da area privativa,
gerando desconforto e estresse no deslocamento. As distancias recomendadas pelo cddigo
de Transito do ciclista ndo sdo respeitadas (1,50m) e a presenca de carros tdo préximos
causa incomodo, além de uma sensac¢do de apinhamento, refletindo diretamente na falta de
seguranca do trecho. O local se caracteriza como um ponto nodal, na imagem da cidade,

marcante por suas caracteristicas de conexdes de vias. O céu se apresenta na paisagem de
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forma ampla, seguido de edificacdes baixas que contornam a Praga Civica, como mostra a
figura 4.

Ao entrar na Avenida Cora Coralina uma nova perspectiva se vislumbra. A
presenca de carros € menos intensa, os 6nibus ja ndo se fazem presentes. A sensagao de
seguranca e de acolhimento é maior neste percurso. A legibilidade e a territoriedade do
local se faz presente trazendo um maior conforto ao trecho. A rua é mais estreita, calgadas
pequenas, poucos pedestres se véem no local, os elementos que compdem as fronteiras e os
limites das edificagcGes da drea sdo lineares e baixos, a presenca de muros e grades nas

edificacOes se estendem pelo trajeto, como mostra na figura 5.

Figura 4 — Praca Civica Figura 5 — Avenida Cora Coralina

Fonte: Préprio autor, julho/2015. Fonte: Préprio autor, julho/2015.

No primeiro trecho a via tem uma sinuosidade confortante, pequenas areas
verdes surgem quebrando a monotonia do lugar. Os muros de um restaurante popular
foram reproduzidos as imagens de portas, janelas, fachadas que remetem a Cidade de Goias,
uma alusao a figura de Cora Coralina, poetisa nascida na cidade de Goias que da o nome a
Avenida. A presenca destes figurativos traz certa nostalgia a regido e uma receptividade
acolhedora no local. O ir e vir de pessoas e carros é constante, porém tranquilo, neste ponto,
apesar de ndo existir demarcacao exclusiva para ciclistas a largura via propicia seguranga no
trajeto como mostra figura 6.

Em frente a este mesmo restaurante, uma pequena praca se faz presente no
local, evidenciando a presenca do Museu do Cerrado, a edificacdo trouxe elementos colonias
caracteristicos coloniais em sua fachada da época do ouro em Goias, o que reforca a
simbologia de um passado presente na memodria de muitos que aqui vivem, trazendo

legibilidade e territorialidade ao percurso conforme figura 7.
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Figura 6 — Sinuosidade da via e nostalgia Figura 7 — Museu de Arte do Cerrado

Fonte: Préprio autor, julho/2015. Fonte: Préprio autor, julho/2015.
Ao lado esquerdo, o edificio de concreto e vidro se destaca na paisagem se

tornando se um referencial de legibilidade ao local, pela sua esbeltes e singularidade, em
uma regido onde se localizam edificacdes de baixas alturas. O edificio se torna uma
referencia de localizagdo, sua altura privilegiada confere ao ciclista a referéncia de seu
trajeto, reforcando a territorialidade ao espac¢o conforme figura 8.

Seguindo o percurso, o espaco da via de circulacdo apresenta-se um pouco mais
estreito, muros da escola, das residéncias e do comércio no local, trazem uma sensagao de
corredor e abafamento, ndo existe area para de acostamento em caso de aproximacdo dos
carros que trafegam, a velocidade permitida nem sempre é atendida pelo condutor dos
veiculos que ali trafegam ocasionando inseguranca ao usuario de bicicleta. Nos muros,
grafiteiros imprimiram suas expressdes a arte de rua, o que em um primeiro momento,
torna mais ameno o percurso em detrimento as parede lisas e brancas dos trechos

anteriores conforme figura 09.

Figura 8 — Edificio “marco” Figura 9 — Vias estreitas, muros com grafite

:3'_;,._"—/‘

Fonte: Prprio autor, julho/2015 Fonte do proprio autor, julho/2015
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A presenga da Universidade Salgado Oliveira — Universo, trouxe uma nova
caracteristica ao local; com rua estreita, e um comércio que se desenvolveu préximo ao
local, para atender ao publico especifico da universidade, ali se encontram: lojas de
fotocdpias, lanchonetes, bares. Pessoas circulam de forma constante e intensa conforme

figura 10 abaixo.

Figura 10 — Comércio local

Fonte: Préprio autor, julho/2015.

Consideragoes Finais

Baseado na proposta inicial de fazer uma leitura dos trajetos ciclovidveis sob a
visdo do ciclista que utiliza o percurso, para desenvolver suas atividades habituais. Foram
realizadas “pedaladas” ao local no periodo diurno e no meio da semana (quarta feira), no
horario aproximado de 15:00 hs as 18:00 hs.

Portanto, claro se evidencia que as qualidades e elementos que compdem a
presente andlise e experimentacdo do local, tornou possivel atingir as metas e os objetivos
propostos, com base em uma andlise dos elementos que traduzem a qualidade do “lugar”,
no caso a paisagem urbana e as percepcdes sensoriais e intuitivas captadas ao percorrer o
itinerdrio proposto.

O trecho escolhido para experimento se mostrou amigdvel, ao
compartilhamento com a bicicleta no periodo diurno, sendo relevante destacar os pontos de
atratividade: baixo fluxo de veiculos em grande parte do trajeto, velocidade reduzida dos
carros na via - abaixo de 60 km/h - as atividades econémicas desenvolvidas ao longo do

percurso se mostram pouco impactantes.
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Conforme a afirmacdo de Gunther (2003) que a mobilidade, enquanto
comportamento concreto ou experiéncia passada ou antecipada, proporciona acesso as
affordances nos diferentes espacos fisicos percorridos. A affordance norteadora da interface
psicolégica apresentada se refere a relagdo de seguranga do usudrio de bicicleta e as
caracteristicas ambientais e fisicas a ela envolvida.

A situagdo de apinhamento, invasdao da privacidade e do espag¢o pessoal se
destacam nos referenciais apresentados como sendo um fator pouco desejado, e os demais
indices da mobilidade urbana e seguranca vidria, a qual buscam parametros técnicos que
garantam a seguranga e conforto do usuario.

Considera-se recomendavel, no entanto, para trabalhos futuros a aplicacdo da
mesma metodologia em outros trechos, permitindo assim um levantamento comparativo
entre os elementos evidenciados nos trechos percorridos durante o estudo.

Compreender o processo de percepcao do espago urbano e da mobilidade é um
desafio ao poder publico e aos técnicos. Nesse sentido, os caminhos da interdisciplinaridade
percorridos nesta pesquisa, integram os diversos conhecimentos com o propdsito de ver o
urbano sob um novo olhar, contribuindo para um crescimento equilibrado dentro do
contexto das cidades sustentdveis, em busca de pontos de atratividade, que caracterizam o
“lugar e a paisagem urbana”, de forma a encontrar uma nova abordagem do espago e
subsidios as praticas de planejamento urbano junto a mobilidade ndo motorizada, a

“bicicleta”.
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