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Resumo: Este trabalho trata de uma pesquisa em campo de um bairro da cidade de Andpolis. A pesquisa
consiste na andlise do nivel de caminhabilidade, ou seja, da qualidade, conforto e seguranca do espaco urbano
para uso do pedestre. Para isso é usado um método desenvolvido no Canada por Bradshaw (1993) e adaptado por
pesquisadores brasileiros (SILVA et al., 2012). E de grande relevancia esse tipo de analise para que se possa
fazer projetos eficientes de intervencdo no espaco publico que tragam neles o despertar para a forma mais
sustentavel de mobilidade, a caminhada, e assim recuperando a relagéo dos pedestres com as ruas e bairros.
Palavras-chave: Sustentabilidade, Mobilidade, Caminhabilidade, Pedestre.

Abstract: This work is a research field in a neighborhood of the city of Annapolis. The research is the analysis
of caminhabilidade level, ie the quality, comfort and safety of urban space for pedestrian use. For this is used a
method developed in Canada by Bradshaw and adapted by Brazilian researchers. It is of great relevance for this
type of analysis that can be done intervention efficient projects in public space to bring them awakening to more
sustainable form of mobility, walking, and so recovering the relationship with pedestrian streets and
neighborhoods.
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1. INTRODUCAO

Com o inchago urbano e a expansédo de territorios, a mobilidade, principalmente a
dos pedestres, vem sendo prejudicada, pois a atencdo tem sido normalmente dada aos
automoveis. O foco deveria ser dado ao pedestre, que ndo polui 0 meio ambiente, e traz
beneficios a satde, “Caminhar utiliza pouca energia, ndo polui, ndo traz dano grave quanto ao
choque com outro pedestre, permite 0 acesso basico aos servicos e atividades (supermercados,
bares, shopping, etc.), sem contar com os beneficios ao ambiente” (SCOVINO, 2008).

Desde os anos 1990, os planejadores comecaram a defender um Novo Urbanismo
baseado nos seguintes principios: cidades compactas e de alta densidade, “caminhabilidade”,
transporte coletivo e uso misto do solo. O setor privado estd tdo comprometido com a
producdo do espaco urbano, quanto o poder publico. Sendo que a relagdo das pessoas com 0
espaco se da no nivel dos olhos, ndo € sé com regras e mapas que se faz uma boa cidade, mas
também com empreendimentos cujo projeto leva em consideracdo seu entorno e inclui
medidas para melhoré-lo.

O caminhar é uma das formas de mobilidade e/ou acessibilidade mais sustentavel nas
cidades. E para que seja possivel caminhar, é necessaria uma boa estrutura de protecdo e
conforto ao pedestre, e quando estudamos ou medimos o nivel desse conforto, estamos
medindo o nivel de caminhabilidade, ou seja, a qualidade do lugar. O caminho deve permitir
ao pedestre a acessibilidade, em qualquer local da cidade, garantido a todos: as criancas, aos
idosos, as pessoas com dificuldades de locomogdo e etc. um caminho sem dificuldades.
Assim, a caminhabilidade deve proporcionar uma motivacdo para induzir mais pessoas a
adotar o caminhar como forma de deslocamento efetiva, restabelecendo suas relacGes
interdependentes com as ruas e 0s bairros.

Para medir o nivel de caminhabilidade ou “walkability”, foram desenvolvidos alguns
métodos sendo os pioneiros deles o0 método de Bradshaw, no Canada em 1993, o qual prop6s
uma valorizagdo das ruas, dos bairros e do meio ambiente. Desenvolvido através de
entrevistas, com caracteristicas qualitativas e quantitativas, com os pedestres em uma regiéo,
mais precisamente um bairro, indicando os indices de caminhabilidade do local levantado. O
objetivo desse estudo era propor um indice, a fim de classificar uma area, por suas qualidades:
motivagdo de caminhadas e a infraestrutura fisica e social. O indice poderia ser utilizado no
calculo dos impostos prediais, taxa de desenvolvimento para edificios novos, por corretores

ou tomadores de decisdo, pois trataria das seguintes questbes: as ruas sdo seguras? O
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transporte publico é bom? Precisamos de carro ou ndo? Ou na formulagdo de intervencGes em
um bairro inteiro, como: mudar sua forma urbana, criar locais comerciais ou de servicos, por
isso, a recomendacdo era a aplicacao nas ruas de um bairro.

Baseados no método de Bradshaw (1993), inumeros pesquisadores pelo mundo,
desenvolveram seu préprio método de acordo com as necessidades do seu pais. No Brasil, por
exemplo, Santos (2005) e Siebert (1998), aplicaram, nas cidades de Maringa, Porto Alegre,
Blumenau, Londrina e Curitiba, o “Indice de Caminhabilidade”, conceituado como a
avaliacdo do grau de adequacdo das calcadas aos deslocamentos a pé, ou seja, 0 quanto as

calgadas das cidades proporcionam aos pedestres um caminhar seguro e confortavel.

2. OBJETIVO

O objetivo deste trabalho é mensurar o nivel de caminhabilidade, em um trecho que
abrange o bairro Jundiai da cidade de Anapolis — GO, aferindo a qualidade das rotas dos
pedestres e apontando os indices de caminhabilidade.

3. METODOLOGIA

O campo de pesquisa realizado abrange o bairro Jundiai na cidade de Anapolis — GO
como consta na Figura 1.

[60-560]

Brasil Park Shopping (&

"o Avenida ¢

GO-330]
60-330]

o222 3

Figura 1: Trecho da area de pesquisa, Fonte: Google Maps, alterado pelos autores (2014)

A rota é formada por 5 trechos, como informa a Figura 2 e posteriormente divididos em 9 sub trechos, sdo eles:
Av. Prof. Zeinaide C. Roriz — sub trecho 1, Av. Prof. Zeinaide C. Roriz —sub trecho 2, Av. Prof. Zeinaide C.
Roriz - sub trecho 3, Av. Dom Prudencio, Av. Sdo Francisco sub trecho 1, Av. Sdo Francisco sub trecho 2, Av.
Sao Francisco sub trecho 3 e Av. Maranhdo.
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. Av. Prof. Zenaide C. Roriz — Trecho 1

- Av, Prof, Zenaide C. Roriz — Trecho 2
Av. Prof. Zenaide C. Roriz — Trecho 3

. Av. Dom Prudéncio
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B Av. sdo Francisco — Trecho 3

B Ak
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Figura 2: Sub-trechos da area de pesquisa, Fonte: Google Maps, alterado pelos autores (2014)

Para mensurar a caminhabilidade, serdo usados critérios de avaliacdo baseados no
método pioneiro de Bradshaw 1993 — Ottawa, Canada. Porém, tendo ciéncia das diversidades
sociais, culturais e econdmicas entre diferentes paises, foi aplicada uma metodologia adaptada
para a realidade brasileira, que foi desenvolvida por dois grupos de pesquisadores brasileiros
no Nucleo de Estudos em Mobilidade Urbana — NMob, um ligado a Faculdade de Arquitetura
da Universidade Federal da Bahia e o outro ao Nucleo de Arquitetura e Urbanismo da
Universidade Federal de Sergipe e inicialmente aplicada por eles na area central das cidades,
Aracaju e Salvador.

Ela consiste em avaliar a qualidade do ato de caminhar em calcadas a partir de nove
critérios de caminhabilidade. Esses critérios estdo reunidos em trés grupos basicos:
atratividade, conforto e seguranca. No grupo que avalia a atratividade do caminhar para o
pedestre, sdo definidos dois critérios: (1) Uso do solo lindeiro; e (2) Animacgdo e
oportunidades para rela¢Ges sociais. No que tange ao conforto, os critérios sdo: (3) Largura da
calcada; (4) Condic6es do piso e existéncia de obstaculos; (5) Protecdo contra intempéries; (6)
Mobiliario urbano; (7) Poluicdo (sonora, atmosférica etc.). Por fim, temos os critérios que
buscam avaliar a sensacdo de seguranca de quem anda a pe: (8) Sensacdo de seguranca
pessoal e (9) Protecdo do trafego local (velocidade e proximidade dos automoveis).

As tabelas a seguir apresentam um detalhamento dos parametros seguidos pelos

pesquisadores na avaliagao de cada um dos critérios:
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O 1° critério de caminhabilidade diz respeito ao uso do solo lindeiro. Como se vé na

Tabela 1, as menores notas séo dadas a calgadas com uso do solo lindeiro pouco atrativo para

a caminhada, onde o pedestre procura evitar o percurso.

Tabela 1: Critério 1 — uso do solo lindeiro

SITUACAO

NOTA

Uso do solo lindeiro incompativel com a
caminhada, o pedestre procura evitar o
percurso: deposito de lixo, esgoto a céu
aberto, galpdes industriais, oficinas,
edificacOes fechadas e etc.

0 — ocorréncia em grande parte do trecho.
1 — ocorréncia em até metade do trecho,
aproximadamente.

Uso do solo lindeiro de pouco interesse, ndo
prejudica mas ndo incentiva a caminhada.
Pouca interface entre calcada e edificacdes.

2 — ocorréncia em grande parte do trecho.
3 — ocorréncia em até metade do trecho,
aproximadamente.

Uso do solo lindeiro de grande interesse,
incentivando a caminhada. Interface entre
calcada e edificagbes torna a caminhada
agradavel.

4 — ocorréncia em até metade do trecho,
aproximadamente.
5 — ocorréncia em grande parte do trecho.

Fonte: SILVA et al., 2012

O 2° critério busca avaliar a animacgéo e a vivacidade do espago publico, se ha movimentacdo
de pessoas e, por isso, possibilidades, em tese, para o desenvolvimento de relagdes sociais no

ambito da calcada (Tabela 2).

Tabela 2: Critério 2 — animacao urbana e oportunidades para rela¢des sociais

SITUACAO

NOTA

Calcada vazia, com nenhuma ou poucas
pessoas transitando ou paradas.

0 — ocorréncia em grande parte do trecho.
1 — ocorréncia em até metade do trecho,

aprox.
Calcada com fluxo regular de pessoas | 2 — ocorréncia em até metade do trecho,
transitando ou paradas. aprox.

3 — ocorréncia em grande parte do trecho.

Calcada com fluxo intenso de pessoas
transitando ou paradas.

4 — fluxo intenso, porém, sem possibilidade
de permanéncia para conversa ou
contemplagéo.

5 — fluxo intenso com possibilidade de
permanéncia (devido a largura da calgada
ou outros fatores). Usufruto do espaco para
conversas ou contemplagéo.

Fonte: SILVA et al., 2012

O 3° criterio diz respeito a largura da calcada (Tabela 3): quanto maior a largura,

maior a potencialidade para acolher atividades de interacdo social entre os individuos.
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Calcadas largas oferecem maior comodidade para circulagdo e usufruto da paisagem da rua.
Por outro lado, em calcadas estreitas, por exemplo, pessoas que param para conversar

atrapalham o fluxo dos caminhantes, o que desestimula a permanéncia no espaco publico.

Tabela 3: Critério 3 — largura da calgada
SITUACAO
Calcada com menos de 1,50 m de largura

NOTA
0 —menos de 1,20 m
l-entrel,20me1,50m
2—entre1,50me2,00m
3—entre2,00me2,50m
4 —entre 250me 3,00 m
5 — com mais de 3,00 m

Calcada entre 1,50 m e 2,50 m de largura

Calcada com mais de 2,50 m de largura

Fonte: SILVA etal., 2012

O critério 4° avalia as condicGes fisicas do piso das cal¢adas, como as condi¢cfes de

pavimentacao e nivelamento, existéncia de obstaculos etc. (Tabela 4)

Tabela 4: Critério 4 — condic6es do piso e existéncia de obstaculos

SITUACAO NOTA

Calcada sem pavimentacdo ou com diversos
obstaculos e/ou desnivelada, que impedem a
caminhada ou o pedestre procura evitar o
percurso.

0 — ocorréncia em grande parte do
trecho.

1 — ocorréncia em até metade do
trecho, aproximadamente.

Calcada em condicbes regulares para
caminhada, com obstaculos contornaveis e
alguns desniveis.

2 — ocorréncia em até metade do
trecho, aproximadamente.

3 — ocorréncia em grande parte do
trecho.

Calcada em boas condicbes, livre de obstaculos,
com rampas, plana ou com declividade minima

4 — ocorréncia em grande parte do
trecho.

5 — com condi¢bes adequadas para
pessoas com mobilidade reduzida (piso
tatil, etc.)

Fonte: SILVA et al., 2012

O 5° critério avalia as possibilidades da calcada em oferecer ao pedestre, protecdo
contra sol e chuva (Tabela 5). Como ndo dispomos de ruas totalmente cobertas, a protecao
contra chuva é possivel, basicamente, apenas atraves de marquises de lojas que avangam

sobre 0 espaco publico da calcada.

190



REVISTA MIRANTE, Anapolis (GO), v. 8, n. 1, jun. 2015. ISSN 19814089

Tabela 5: Critério 5 — protecdo contra intempéries como sol e chuva

SITUACAO

NOTA

Protecdo inexistente ou insuficiente contra sol e
chuva; sem sombra, sem arborizacao.

0 — ocorréncia em grande parte do
trecho.

1 — ocorréncia em até metade do
trecho, aproximadamente.

Calcada pontualmente protegida; existéncia de
algumas marquises de arvores.

2 — pontualmente protegida.

3 — pontualmente protegida; com
sombra das edificagdes pela manha ou
tarde.

Calcada com protecdo total, suficientemente
arborizada ou com marquises

4 — protegdo contra chuvas; com
sombra das edificagbes manh&@ ou
tarde.

5 — sombra e protecdo contra chuvas
em boa parte do trecho

Fonte: SILVA et al., 2012

O 6° critério diz respeito ao mobiliario urbano. Como pode ser observado na Tabela
6, 0s objetos de avaliacdo sdo pecas e equipamentos instalados em espaco publico para uso
dos cidaddos ou como suporte as redes e servi¢os urbanos fundamentais, como transporte e

comunicacdo, coleta de lixo, apoio ao pedestre etc.

Tabela 6: Critério 6 — mobiliario urbano

SITUACAO

NOTA

Inexisténcia de mobiliario urbano de apoio | 0 — ocorréncia em grande parte do trecho.
(lixeiras, bancos, telefones publicos, etc.) | 1 — ocorréncia em até metade do trecho,

ou existéncia em condicdes precarias.

aproximadamente; no restante, mobiliario
precario, sem manutencao.

Com alguns itens de mobiliario urbano, em | 2 — ocorréncia em até metade do trecho,

boas condicoes.

aproximadamente.
3 — ocorréncia em grande parte do trecho.

Calcada bem dotada de mobiliario urbano.

4 — ocorréncia em até metade do trecho,
aproximadamente.
5 — ocorréncia em grande parte do trecho.

Fonte: SILVA et al., 2012

O 7° critério de caminhabilidade avalia as condigdes de polui¢do no ambiente urbano
(Tabela 7) e finaliza o bloco que trata do conforto para o pedestre ao longo de sua caminhada

na cidade.
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Tabela 7: Critério 7 — poluicdo sonora, atmosférica, etc

SITUACAO

NOTA

Rua com alta taxa de poluicdo (sonora,
atmosféricas, etc.); pedestre procura evitar
0 percurso.

0 — poluicdo intensa por fontes fixas,
permanentes.

1 — poluicdo intensa por fontes moveis
(automdveis, etc.); esporadica.

Rua com poluicdo moderada, toleravel.

2 — intensidade moderada e permanente.
3 — intensidade moderada por fontes moveis
(automdveis, etc.); esporadica.

Rua sem poluicéo, caminhada agradavel.

4 — ocorréncia em até metade do trecho,
aproximadamente.
5 — ocorréncia em boa parte do trecho.

Fonte: SILVA et al., 2012

O 8° critério aborda a seguranca pessoal (Tabela 8), entendido como sensacdo de

protecdo contra ameacas fisicas ou a bens materiais (criminalidade em geral, como furto,

assalto ou roubo), assim como ameagcas a tranquilidade publica e a convivéncia coletiva.

Tabela 8: critério 8 — sensacdo de seguranca pessoal

SITUACAO

NOTA

Calcada transmite sensacdo de inseguranca
pessoal; pedestre procura evitar caminhada

0 — ocorréncia em grande parte do trecho.
1 — ocorréncia em até metade do trecho,
aproximadamente.

Calcada  transmite  certa
deslocamento exige cautela.

apreenséo,

3 —ocorréncia em grande parte do trecho.

Calcada transmite sensacdo de seguranga.

5 — ocorréncia em grande parte do trecho.

Fonte: SILVA et al., 2012

O 9° e ultimo critério, aborda a sensacdo de ameaca advinda dos automdveis em
circulacdo (Tabela 9), considerando a proximidade dos mesmos em relacdo ao pedestre e a

sua velocidade.

Tabela 9: critério 9 — protecdo do trafego local como velocidade de veiculos e proximidade/

separacdo fisica dos pedestres

SITUACAO

NOTA

Calcada sem protecdo do trafego local;
velocidade relativamente alta de veiculos
e/ou trafego intenso sem separacdo fisica
(estacionamento ao longo do meio-fio, por
ex.) dos pedestres e na calcada.

0 — sem protecdo em grande parte do
trecho; vias largas (avenidas) com trafego
intenso/ velocidade alta.

1 — vias estreitas com trafego intenso/
velocidade alta, sem protecao.

Calcada relativamente protegida do trafego
local.

2 — trafego com velocidade baixa, porém
sem separagdo fisica dos pedestres; largura
minima de 2,0 m.
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3- trafego intenso/ velocidade relativamente
alto, embora com protecdo fisica.

Calcada totalmente protegida do trafego
local.

4 — trafego pouco intenso  com
estacionamento ao longo do meio-fio.
5 — rua exclusivamente de pedestres.

Fonte: SILVA et al., 2012

A Tabela 10 retine os 9 critérios, e € levada a campo para ser preenchida.

Tabela 10 — Critérios de caminhabilidade

CRITERIOS

NOTA (0-5)

1 Uso do solo lindeiro
ATRATIVIDADE 5 Animacao — oportunidade para relagdes
sociais
3 Largura da calgada
Condig0es do piso
CONFORTO 4 Existéncia de obstaculos
5 Protecdo intempéries (sombra, chuva)
6 Mobiliario Urbano
7 Poluicdo (sonora, atmosférica, etc.)
8 Sensacdo de inseguranca pessoal
SEGURANCA 9 Protecéo do trafego local (velocidade e

proximidade/ separacdo fisica)

SILVA et al., 2012

Utilizando cada um dos critérios, atribui-se uma nota entre 0 (zero) e 5 (cinco) a cada
sub trecho, resultando em uma média final. Para obter a nota de caminhabilidade de todo o
trecho, serd somado a nota final de todos os sub-trechos e essa somatoria sera dividida pelo
namero total destes. As entrevistas serdo feitas no horario de maior movimentacéo de pessoas,

com o publico de todas as idades, que frequentam o trecho levantado, definindo as

caracteristicas qualitativas e quantitativas do espaco.

4. RESULTADOS

O trajeto a ser percorrido para a coleta de dados se inicia na Av. Prof® Zenaide C.

Roriz - sub trecho 1: inicio da Avenida até a esquina seguinte - estacionamento do Parque

Ipiranga (Figura 3) e avalia de acordo com os critérios (Tabela 11).
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Tabela 11 - Critérios de caminhabilidade da Av. Prof2 Zenaide C. Roriz- sub trecho 1

CRITERIOS NOTA (0-5)
1 Uso do solo lindeiro 0
ATRATIVIDADE |2 Animacdo — oportunidade para relacdes | O
sociais
3 Largura da calgada 1
4 Condig0es do piso 1
Existéncia de obstaculos
CONFORTO 5 Protecdo intempéries (sombra, chuva) 2
6 Mobiliario Urbano 0
7 Poluicédo (sonora, atmosférica, etc.) 4
8 Sensacdo de inseguranca pessoal 0
SEGURANCA 9 Protecdo do trafego local (velocidade e |1
proximidade/ separacdo fisica)
MEDIA FINAL: 1

Fonte: Autores, 2014

|5i-gura 3- S'ub t

A Av. Prof? Zenaide C. Roriz- sub trecho 2: Inicio do Parque Ipiranga até a esquina

seguinte - inicio da cal¢ada do Colégio Sdo Francisco (Figura 4) e avalia de acordo com 0s

critérios (Tabela 12).

e

récho 71?\7isfas 1 - Av. Prof? Zenaide C. Roriz Fonte: Autores, 2014

Tabela 12 - Critérios de caminhabilidade da Av. Prof? Zenaide C. Roriz- sub trecho 2

CRITERIOS NOTA (0-5)
1 Uso do solo lindeiro 5
ATRATIVIDADE |2 Animacdo — oportunidade para relagdes | 5
sociais
3 Largura da calgada 4
4 Condig0es do piso 4
Existéncia de obstaculos
CONFORTO 5 Protecdo intemperies (sombra, chuva) 3
6 Mobiliario Urbano 5
7 Poluicédo (sonora, atmosférica, etc.) 3
SEGURANCA 8 Sensacéo de inseguranca pessoal 5
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9 Protecdo do tréfego local (velocidade e | 4
proximidade/ separacdo fisica)

MEDIA FINAL: 4,2

Fonte: Autores, 2014

T ——— i~

Figura 4 - Sub trecho 2: Vistas 2 - Av. Prof? Zenaide C Roriz, Fonte: Autores, 2014

A Av. Proft Zenaide C. Roriz- sub trecho 3: Inicio da calgada do Colégio Sao
Francisco até esquina seguinte - Fim da calcada do Colégio Sdo Francisco (Figura 5) e avalia

de acordo com os critérios (Tabela 13).

Tabela 13 - Critérios de caminhabilidade da Av. Prof? Zenaide C. Roriz- sub trecho 3

CRITERIOS NOTA (0-5)
1 Uso do solo lindeiro 4
ATRATIVIDADE |2 Animacdo — oportunidade para relacdes | 4
sociais
3 Largura da calgada 5
4 Condicg0es do piso 4
Existéncia de obstaculos
CONFORTO 5 Protecdo intempéries (sombra, chuva) 3
6 Mobiliario Urbano 2
7 Poluigdo (sonora, atmosférica, etc.) 2
8 Sensacéo de inseguranca pessoal 4
SEGURANCA 9 Protecdo do trafego local (velocidade e | 4
proximidade/ separacéo fisica)

MEDIA FINAL: 3,55

Fonte: Autores,2014
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A Av. Dom Prudéncio (Figura 6) e avalia de acordo com os critérios (Tabela 14):

Tabela 14 - Critérios de caminhabilidade da Av. Dom Prudéncio

CRITERIOS NOTA (0-5)
1 Uso do solo lindeiro 4
ATRATIVIDADE |2 Animacdo — oportunidade para relacdes | 3
sociais
3 Largura da calgada 3
4 Condig0es do piso 3
Existéncia de obstaculos
CONFORTO 5 Protecdo intempéries (sombra, chuva) 2
6 Mobiliario Urbano 3
7 Poluicdo (sonora, atmosférica, etc.) 3
8 Sensacdo de inseguranca pessoal 5
SEGURANCA 9 Protecdo do trafego local (velocidade e | 3
proximidade/ separacdo fisica)

MEDIA FINAL: 3,22

Fonte: Autores, 2014

Figura 6 -Vistas 4 - Av. Dom Prudéncio, Fonte: Autores, 2014

A Av. Sdo Francisco — sub trecho 1: inicio esquina com Av. Dom Prudéncio até
proxima esquina - fim do Colégio Sdo Francisco (Figura 7) e avalia de acordo com 0s
critérios (Tabela 15).

Tabela 15 - Critérios de caminhabilidade da Av. Sdo Francisco — sub trechol

CRITERIOS NOTA (0-5)
1 Uso do solo lindeiro 3
ATRATIVIDADE |2 Animagdo — oportunidade para relagfes | 2
sociais
3 Largura da calgada 5
4 Condicgoes do piso 3
Existéncia de obstaculos
CONFORTO 5 Protecdo intempéries (sombra, chuva) 1
6 Mobiliario Urbano 3
7 Poluigdo (sonora, atmosférica, etc.) 3
SEGURANCA 8 Sensacéo de inseguranca pessoal 4
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9 Protecdo do tréfego local (velocidade e | 3
proximidade/ separacao fisica)

MEDIA FINAL: 3

Fonte: Autores

Figura 7 - Sub trecho 1: Vistas _ Av. 540 Fnisc, Fonte: Autores

A Av. S&o Francisco — sub trecho 2: inicio Posto Sdo Francisco até OSEGO (Figura
8) e avalia de acordo com os critérios (Tabela 16).

Tabela 16 - Critérios de caminhabilidade da Av. Sdo Francisco — sub trecho 2

CRITERIOS NOTA (0-5)
1 Uso do solo lindeiro 3
ATRATIVIDADE | 2 Animagdo — oportunidade para relagles | 2
sociais
3 Largura da calcada 4
4 Condicgoes do piso 3
Existéncia de obstaculos
CONFORTO 5 Protecdo intempéries (sombra, chuva) 2
6 Mobiliario Urbano 2
7 Poluicdo (sonora, atmosférica, etc.) 3
8 Sensacéo de inseguranca pessoal 3
SEGURANCA 9 Protecdo do trafego local (velocidade e | 3
proximidade/ separacao fisica)

MEDIA FINAL: 277

Fonte: Autores, 2014

< 7 T et

Figura 8 - Sub trecho 2: Vistas 6 - Av. Sao Franciéco, Fonte: AIJtores, 2014

A Av. Sao Francisco — sub trecho 3: inicio OSEGO até inicio da Av. JK (Figura 9) e
avalia de acordo com os critérios (Tabela 17).

197



REVISTA MIRANTE, Anapolis (GO), v. 8, n. 1, jun. 2015. ISSN 19814089

Tabela 17 - Critérios de caminhabilidade da Av. Sdo Francisco — sub trecho 3

CRITERIOS NOTA (0-5)

1 Uso do solo lindeiro 3

ATRATIVIDADE |2 Animacdo — oportunidade para relacdes | 1
sociais

w

Largura da calgada

AN
W~

Condicoes do piso

CONEORTO Existéncia de obstaculos

Protecdo intempéries (sombra, chuva)

Mobiliario Urbano

Poluigdo (sonora, atmosférica, etc.)

Sensacéo de inseguranca pessoal

OO O1
WA WEFIN

SEGURANCA Protecdo do trafego local (velocidade e

proximidade/ separacdo fisica)

MEDIA FINAL: 2,66

Fonte: Autores, 2014

Figura 9 - Sub trecho 3: Vistas 7 - Av. S8o Francisco, Fonte: Autores, 2014

A Av. JK: inicio da Av. JK até esquina com Av. Maranhdo (Figura 9) e avalia de

acordo com os critérios (Tabela 18).

Tabela 18 - Critérios de caminhabilidade da Av. JK

CRITERIOS NOTA (0-5)
1 Uso do solo lindeiro 1
ATRATIVIDADE |2 Animacdo — oportunidade para relacdes | 2
sociais
3 Largura da calcada 3
4 Condicgoes do piso 2
Existéncia de obstaculos
CONFORTO 5 Protecdo intempéries (sombra, chuva) 2
6 Mobiliario Urbano 3
7 Poluicédo (sonora, atmosférica, etc.) 3
8 Sensacéo de inseguranca pessoal 3
SEGURANCA 9 Protecdo do tréfego local (velocidade e |1
proximidade/ separacéo fisica)

MEDIA FINAL: 222

Fonte: Autores, 2014

198



REVISTA MIRANTE, Anépolis (GO), v. 8, n. 1, jun. 2015. ISSN 19814089

Figura 9 - Vistas 8: Av. JK até esquina com Av. Maranhdo, Fonte: Autores, 2014

A Av. Maranhdo: inicio esquina Av. Jk até esquina com Av. Prof Zenaide C. Roriz

(Figura 10) e avalia de acordo com os critérios (Tabela 19).

Tabela 19 - Critérios de caminhabilidade da Av. Maranhao

CRITERIOS NOTA (0-5)

1 Uso do solo lindeiro 3
ATRATIVIDADE |2 Animagdo — oportunidade para relagles | 2
sociais

w

Largura da calgada

Condig0es do piso

Existéncia de obstaculos

Protecdo intempéries (sombra, chuva)
Mobiliario Urbano

NN
w| ol

CONFORTO

Sensacéo de inseguranca pessoal
Protecdo do trafego local (velocidade
proximidade/ separacao fisica)

O oo o1

3
1
Poluicdo (sonora, atmosférica, etc.) 3
4
4

SEGURANCA

(¢]

MEDIA FINAL: 3,11

Fonte: Autores, 2014

/ | g £ S /
S0y e — l — 4

10 - Vfééé - A. aranhao até esqum com Av. Prof Zenaide C. Roriz, Fonte: Autores, 2014

s

Figura

Considerando toda a rota e subdividindo em 9 trechos, é encontrada a nota média
final (a construcdo de um indice deveria ter sido detalhada na metodologia) de 2,86 com os
extremos de 1 e 4,22.

(1+ 422+ 335+ 322+ 3+ 377 +2064+ 2224+ 311) 2575
] oy

= 2. Hi
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Mesmo com trechos continuos e interligados, percebe-se variacdes nas caracteristicas
das calcadas. O percurso comeca na Avenida Prof? Zenaide C. Roriz, onde se inicia o bairro
Jundiali, e por sua extensdo, de acordo com as orientacGes de Brashaw (1993), foi dividida de
esquina a esquina, o que resultou em 3 trechos. Ainda que seja a mesma avenida, 0s trechos
tém caracteristicas muito diferentes, chegando até a serem opostos. O sub trecho 1, é uma rua
que ndo proporciona a relacdo entre individuos e ndo convida o pedestre a passar ou
permanecer nela, devido a cal¢ada ndo ser pavimentada, o que gera inseguranca e falta de
mobiliario urbano, a Unica caracteristica positiva é em relacdo a poluicdo, pois € uma rua
silenciosa que possui apenas ruidos de automaoveis, que S&0 poucos.

Em contraponto, o sub trecho 2 € o que possui a nota mais elevada de todo o
percurso, um parque, lugar seguro, projetado para o pedestre, com pistas exclusivas de
caminhada, sombreamento, afastamento da via de automdveis, lugar de contemplacdo e
relacfes sociais, porém a cal¢ada do outro lado da rua possui pontos negativos, mas aquele €
um trecho convidativo e com certeza escolhido pelo pedestre para a caminhada. O sub trecho
3, possui uma pista de caminhada, a calcada do colégio Sao Francisco, que € larga e segura ao
pedestre, mas apesar de pavimentada e sem obstaculos, ndo possui mobiliarios urbanos e nem
protecdo contra sol e chuva, mas continua sendo viavel para a caminhada.

O préximo trecho analisado é a Av. Dom Prudéncio onde as calgadas séo largas, ha
alguns mobiliarios urbanos e protecdo contra intempéries, mas o grande fluxo de veiculos
gera inseguranca pessoal e polui¢do sonora. O mesmo acontece na Avenida Sdo Francisco,
que para a analise também foi subdividida em trés trechos que ndo se diferem muito, se
mantendo numa nota entre 2 e 3. O sub trecho 1 possui cal¢adas largas nos dois lados da via,
mas somente um proporciona a caminhada, o lado do colégio, pois o outro tem as cal¢adas
ocupadas por veiculos devido aos comércios do local que por um lado é um ponto positivo
pois ndo gera fachadas cegas, mas com poucos mobiliarios urbanos. No sub trecho 2, as
calcadas sdo mais estreitas e o fluxo de veiculos e pessoas diminuem com poucas
oportunidades de relagBes sociais. O mesmo ocorre com 0 sub trecho 3, o qual diminui ainda
mais o fluxo, maior presenca de fachadas cegas que geram inseguranca e poucos mobiliarios
urbanos. O trecho da Avenida JK, ndo possui calgadas muito largas e ndo protegem o pedestre
do trafego de veiculos gerando inseguranca, o que se difere do dltimo trecho - Avenida
Maranh@o, onde as calcadas sdo largas, o local é convidativo, bem arborizado, com
contemplacdo agradavel e oportunidade de interacdo, com pontos negativos em relagdo a

poluicdo sonora e a falta de mobiliario urbano.
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5. CONCLUSAO

Como pode ser verificado neste trabalho, a viabilizagdo dos deslocamentos néo
motorizados, como o de pedestre e de bicicleta, com eficiéncia, € de grande desafio
enfrentado pelas cidades brasileiras. A partir deste entendimento, escolhemos um trecho
interligado (explicar) na cidade de Anapolis e caminhamos para verificar os indices de
caminhabilidade a partir de uma metodologia. Os resultados mostram que as ruas ndo mantém
um mesmo padrdo, trechos proximos tém diferencas bruscas e ndo sdo convidativos ao
pedestre. Por parte do poder publico, constata-se a importancia dada ao veiculo motorizado e
o0 desinteresse, em relacdo ao pedestre, em melhorar cal¢adas, parques e pracas pois, além da
falta de seguranca sdo inacessivel ao portador de necessidades especiais. Metodologias como
essa utilizada, auxiliam na identificacdo dos problemas mais urgentes e auxiliam na

elaboracdo de estratégias de planejamento.
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