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Resumo: Os acidentes com tratores e implementos agricolas sdo decorrentes, em geral, da
falta de seguranga nas maquinas agricolas, manuseio de forma incorreta, falta de
conhecimento e operacdo insegura. Diante disso, objetivou-se com este trabalho diagnosticar
a ocorréncia de acidentes com tratores e implementos agricolas no Municipio de Rio Pomba,
Zona da Mata Mineira. Para isso foi realizada visita em diversas propriedades que dispunham
de méaquinas agricolas e aplicou-se um questionario aos operadores, levantando informacées
do operador e/ou vitima, caracterizacdo do acidente, condi¢cbes das maquinas agricolas e
consequéncias em decorréncia do acidente. Pode-se concluir que 71,4% dos entrevistados
nunca fizeram curso para operador de maquinas agricolas. A totalidade dos trabalhadores se
disseram pouco satisfeitos com o trabalho e a oferta de cursos de capacitacdo € emergencial,

uma vez que 62,6% dos operadores ja sofreram mais de um acidente.
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Abstract: Accidents with agricultural tractors and implements usually due to lack of security
in agricultural machinery, improper handling, lack of knowledge and unsafe operations.
Therefore, the current study aims to diagnose the occurrence of accidents with agricultural
tractors and implements in Rio Pomba County, Zona da Mata, Minas Gerais State. In order to
do so, several properties that had agricultural machinery were visited and a questionnaire was
applied to the operators to gather information related to the operator and/or the victim, the
features of the accident, the agricultural machinery conditions and the consequences of the
accident. It can be concludedthat71.4% of the interviewees were never trained on how to
operate the agricultural machinery. All the workers reporteds light dissatisfaction with their
work and that the offer of training courses is demanding, since 62.6% of the operator shad
already suffered more than one accident.

KEY WORDS: accidents with tractors, agricultural operators, security operation.

INTRODUCAO

O comércio de maquinas agricolas
no Brasil é crescente ao longo dos dltimos
anos. Segundo ANFAVEA (2014), no ano
de 2013 a producdo de maquinas agricolas
automotrizes foi 20,0% superior ao ano
anterior, com aumento de 18,4% das
vendas internas no atacado e reducdo de
7,7% das exportacfes. Devido a escassez
de mao-de-obra, as atividades
desenvolvidas na agricultura demandam o
uso de maquinas e implementos para suprir
as necessidades da producdo, além de
qualificacdo para que o0s operadores
possam realizar o trabalho com qualidade e
seguranca. Debiasi et al. (2004) citam que,
quando a operacdo de tratores agricolas

nao se constitui um sistema homem-

maquina eficiente, o operador é exposto a
uma elevada carga fisica e mental.

Segundo Santos et al. (2008), as
principais causas dos acidentes com
tratores agricolas estdo relacionadas
indiretamente a ergonomia dos postos de
operacdo e seus acessos, que podem dar
origem as falhas humanas. Isso foi
comprovado em sua pesquisa de
caracterizacdo das prioridades de requisitos
no projeto de postos de operacdo de
tratores agricolas no mercado nacional,
onde verificaram que 0 assento representa
a prioridade de maior ordem, seguido dos
comandos e em Ultima posicdo 0s acessos
ao posto de operacao.

A gravidade dos acidentes com

tratores agricolas foi confirmada por Field
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(2000), que em trabalho realizado no
Estado de Indiana, nos Estados Unidos da
América, encontraram  dados  que
demonstram que entre 500 e 600 pessoas
morriam a cada ano naquele pais em
funcdo de acidentes com tratores agricolas
e que a cada pessoa morta, outras 40, no
minimo, eram feridas. Schlosser (2002)
exple que antes os acidentes de trabalho
no meio rural estavam  restritos
basicamente a quedas, ferimentos com
ferramentas de trabalho (enxada, facdo) e
envenenamentos causados por animais
peconhentos. Entretanto, a manipulacéo de
agrotoxicos e a utilizacdo intensa de
maquinas agricolas ampliaram
consideravelmente os riscos e a gravidade
dos acidentes a que estdo expostos 0S
trabalhadores rurais.

Assim, ha& necessidade de maior
atencdo por parte dos fabricantes nacionais
de tratores agricolas em se adequarem as
normas que conferem ergonomia e
seguranca (MATTAR et al. 2010). Os
autores verificaram que ndo houve
atendimento satisfatorio as exigéncias
minimasda norma NBR 4252 quanto ao
acesso e saida do posto de operacdo,
contudo observaram uma tendéncia a
conformidade para tratores com maior
poténcia nominal do motor.

Diante do exposto, objetivou-se com

0 presente trabalho fazer um levantamento

da ocorréncia dos acidentes com tratores
agricolas no Municipio de Rio Pomba,
Zona da Mata Mineira.

MATERIAL E METODOS

O questionario foi elaborado no
Laboratério de Maquinas e Mecanizacao
(LAMM) da Universidade Federal de
Uberlandia, campus Monte Carmelo,e
aplicado no Municipio de Rio Pomba, na
regido da Zona da Mata, Minas Gerais.

O trabalho ndo teve carater punitivo
a empregados e empregadores que
participaram da pesquisa. Entretanto,
observou-se que muitos agricultores
tiveram receio de serem penalizados por
ser o trabalho conduzido pela equipe de
uma instituicdo publica, vinculada ao
governo federal A fim de, esclarecer
possiveis davidas, inicialmente foram
apresentados aos produtores os objetivos
do trabalho. As propriedades visitadas
foram mantidas em sigilo e sua
identificacdo apenas foi necessaria para
que ndo houvesse revisita e sobreposicao
de acidentes ja cadastrados, e também para
que a equipe de investigacdo pudesse
retornar a mesma para atualizacdo do
banco de dados.

Na visita as propriedades, foi
aplicado um questionario junto aos

operadores, com perguntas sobre a
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ocorréncia de acidentes durante sua
trajetéria de trabalho. Em relacdo as
perguntas, a primeira questdo era se o
operador j& havia sofrido algum acidente;
em caso de resposta afirmativa as demais
perguntas do questionario tinham como
objetivo a caracterizagdo das condicdes e
situacOes que culminaram no acidente.

O operador de maquinas agricolas foi
questionado com relacdo ao horéario de
ocorréncia do acidente e ao turno de
trabalho. Esta questéo foi abordada, devido
ao fato de alguns relatos prévios, indicarem
que no periodo entre 10 a 12 horas e 15 a
17 horas seja mais comum a ocorréncia de
fadiga e menor concentracéo no trabalho.

Os acidentes foram relacionados as
maquinas ou implementos agricolas no
qual ocorreram distintamente. Assim, foi
identificado se o acidente ocorreu com o
trator, implementos de preparo inicial ou
periddico do solo, colhedora, semeadora-
adubadora, pulverizador, secadores e
motosserra.

Os acidentes com tratores agricolas
foram  classificados em  diferentes
categorias, segundo sua forma de
ocorréncia em colisdo frontal, lateral,
traseira, tombamento, atropelamento e
outros.

A identificacdo do local de
ocorréncia dos acidentes se fez necessaria

a fim de fundamentar ou classificar onde

estdo os maiores riscos no trabalho com
estes equipamentos e direcionar medidas
mitigatorias, como  treinamento e
capacitacdo de operadores.

Em relacdo as vitimas, estas foram
identificadas como condutor ou passageiro,
em relacdo ao acidente. No caso de
passageiro, foi verificado onde o mesmo
estava no momento do acidente, se junto
ao operador, para lamas ou na carreta.

As informagdes do operador foram
levantadas a fim de obter um diagndstico
dos trabalhadores envolvidos com a
atividade agricola. Deste modo, questdes
como sexo do operador, grau de
escolaridade, realizacdo de capacitagdo e
treinamentos formais, idade, tempo de
experiéncia na atividade, satisfacdo com o
trabalho, foram devidamente abordadas.

As consequéncias dos acidentes,
relatadas pelos entrevistados,
foramcomparadas a dados de referéncia,
sendo assim atribuido um valor entre 1 e
10, para avaliacdo do Nivel de Gravidade
do Acidente (NGA), conforme proposto
por Debiasi (2002).0 valor do nivel de
gravidade de um tipo de acidente foi
calculado como sendo a média dos NGAs
de todos os acidentes classificados segundo
o referido tipo de acidente.

A amostragem foi feita pelo método
ndo probabilistico devido a dificuldade de

identificar a populacdo alvo. Por esta
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razdo, foi considerada a amostragem de
conveniéncia aliada a amostragem “bola de
neve” (Snow Ball). O emprego deste
método ocorreu porque a populagdo ndo
estava disponivel para ser sorteada e a
selecdo dos elementos da amostra foi
dependente em parte do julgamento dos
pesquisadores. A amostragem  por
conveniéncia foi usada por ter havido
escolha dos membros da populagdo mais
acessiveis a responder ao questiondrio.
Neste caso, 0s participantes iniciais
indicam novos participantes, que por sua
vez indicam outros participantes e assim
sucessivamente, utilizando uma cadeia de
referéncia. Segundo Baldin e Munhoz
(2014) a amostragem, snow Ball, também
chamada de cadeia de informantes, é
utilizada em pesquisas onde ndo se tem
conhecimento da populacéo.

Os questionarios foram elaborados
com alternativas previamente definidas de
resposta (questionario fechado). As visitas
foram realizadas no periodo entre abril e
dezembro de 2013. A opcdo por este tipo
de questionario justifica-se pela maior
facilidade na organizacdo e tabulacdo dos
dados em relacdo aos questionarios com
perguntas “abertas” (sem alternativas
previamente definidas).

O protocolo para a obtencdo dos
dados foi a aplicacdo de um questionario a

35 operadores de maquinas agricolas em

27 propriedades rurais daquela
microrregido.A analise dos dados foi
efetuada por meio da estatistica descritiva,

sendo os valores expressos em percentual.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Na maioria das propriedades na
regido de Rio Pomba (81,5%), o trabalho é
executado, exclusivamente, pelo casal e
pelos filhos. Ao passo que (18,5%)
utilizam de méo-de-obra externa, na forma
de emprego formal, diarias ou empreitas
para realizar suas atividades de
subsisténcia.

Em relacdo ao operador de maquinas
agricolas, constatou-se que todos sdo do
sexo masculino. A alfabetizacdo essencial
para a busca de melhores condicbes de
trabalho e qualidade de vida, também é
fundamental para a compreensdo das
instrucdes presentes no manual do
operador e do entendimento de alertas e
avisos presentes no maquinario, visando a
conducdo segura.Em Rio Pomba, 11,4%
dos operadores tinham cursado o ensino
basico, 60,0% o ensino fundamental e
28,6% 0 ensino médio. Narasimhan et al.
(2010) encontraram resultados
semelhantes, porém, em Rio Pomba,
nenhum operador havia concluido o ensino

superior.
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A metade dos operadores
entrevistados (51,4%) j& vivenciaram
acidentes com maquinas agricolas. Foi
constatado que 71,4% dos trabalhadores
nunca participaram de treinamento formal
para operador de maquinas. Com relacdo a
manutengdo de maquinas e implementos,
22,9% dos entrevistados ja fizeram curso

formal, mesmo assim, 100% dos

2,9%

68,6%

operadores se disseram pouco satisfeitos
com o trabalho.O operador e a maquina
devem compor um sistema, de modo que o
trabalho seja realizado com seguranca e
menos risco, corroborando Debiasi et al.
(2004). As figuras 1 e 2 auxiliam na
compreensdo dos problemas, que em
muitos casos, também sdo sociais e permite

elucidar o indices de acidentes na regido.

0
114% H At 6
0,0%

8.5% E6al2
12a18
18a24

57% ™ 24 a 36

m36a48
B mais de 48

2,9%

Figura 1. Tempo de experiéncia em meses na operacao com maquinas agricolas na regido de

Rio Pomba, Minas Gerais.
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Figura 2. Periodo de tempo em meses do Ultimo treinamento formal dos operadores

entrevistados na regido de Rio Pomba, Minas Gerais.

O alto indice de operadores com
experiéncia maior que 48 meses associado
a elevada taxa de acidentes reforca a
necessidade da capacitacdo.Porém, o0s
operadores ndo tinham a disponibilidade
para fazer um curso de capacitacdo devido
a carga de trabalho ou ndo sabiam qual
instituicdo procurar para realizar o curso e
ndo tinham recurso para paga-lo caso fosse
necessario. Isto, apesar dos 28,6% de
entrevistados que ja fizeram curso de
operador e dos 22,9% que fizeram curso de
manutencdo terem feito curso a menos de
seis meses, estes resultados retratam 0s
efeitos da educacdo formal na avaliacdo de
riscos e perigos no momento da realizagdo
do trabalho. N&o foi observado relacéo
entre a capacitacdo formal e a ocorréncia
de acidentes, o que retrata que 0S

operadores treinados ou sem treinamento

sofrem mais acidentes no trabalhos em
funcdo de atos inseguros, que sdo aqueles
resultantes de excesso de confianca,
responsaveis por 85% dos acidentes com
maquinas agricolas em detrimento das
condi¢bes inseguras que se referem as
condicdes da maquina (REIS, MACHADO
e MACHADO, 2009).

Ainda em relacdo aos operadores foi
levantado o numero de acidentes por
operador, ocorrendo um, dois, trés, quatro
e mais de quatro acidentes com 37,4; 12,5;
18,8; 125 e 18,8% dos operadores,
respectivamente. Fernandes et al. (2010),
observaram uma frequéncia de 1,11
acidentes por propriedade visitada, nas
regides nordeste, central e leste de Minas
Gerais.

O uso de bebida alcodlica ou algum

entorpecente durante o trabalho é uma
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pratica pouco comum. Porém, 5,7%
assumiram ja ter feito ou ainda fazer uso
durante o trabalho. Resultados semelhantes
foram obtidos por Fernandes et al. (2010).
O ato de fumar e/ou se alimentar durante a
aplicacdo de agrotoxicos é pratica comum
para 14,0 e 45,7%, dos operadores,
respectivamente.

J& em relacdo ao local de ocorréncia
do acidente, constatou-se que 100,0%
aconteceram dentro da propriedade. Uma
alternativa para reduzir o tempo entre a
ocorréncia do acidente e 0 socorro seria a
introdugdo de dispositivos eletronicos
vinculados ao centro de gravidade da
maquina ou ao seu nivelamento no caso de
tombamento. Assim, um dispositivo seria
acionado na sede da fazenda avisando do
acidente, Liu e Koc (2013) desenvolveram
dispositivos mdveis com funcionamento
semelhante para esta finalidade. Daquele
total, 16,7% ocorreu durante o transporte
de carga, enquanto quenos 83,3% restantes
0 operador estava realizando trabalhos de
preparo  do  solo.Estes  resultados
corroboram com Narasimhan et al., (2010),
que afirmaram ser o trator agricola a
maquina que mais causa acidentes com
lesbes.Porém, 62,9% dos operadores
transitam em vias pdblicas com maquinas
agricolas e destes 4,3% transportam
passageiros no para lama do trator. Além

disso, 25,7% ndo possuem carteira de

habilitacdo e, 60,0% ndo conhecem as
regras do Cddigo de Transito Brasileiro
para transporte e conducdo de maquinas
agricolas em  vias  publicas.Uma
consequéncia desse desconhecimento, é
que 100,0% dos tratores ndo estdo
identificados com sinalizacdo sonora ou
luminosa de alerta, dianteira e traseira. Em
vias publicas, o trator agricola transita em
60,8% tracionando a carreta agricola, em
13,0% a grade, em 9,0% o arado de disco
ou aiveca em 30,0% a colhedora e em
4,3% a semeadora, pulverizador, rogadora
ou ensiladora.

As consequéncias do acidente para a
vitima, que pode ser o préprio operador,
passageiro ou pessoas proximas foi
considerada extremamente grave em
16,6% dos casos, de acordo com o Nivel
de Gravidade do Acidente (NGA),
proposto por Debiasi (2002). Foi
constatado que 11,1% dos operadores
acidentados foram afastados pelo INSS
com beneficio superior a 12 meses.
Schlosser et al. (2002) consideraram que 0
acidente é considerado grave quando o
periodo de afastamento do trabalho foi
superior a 15 dias.

Os operadores acidentados
necessitaram de intervencdo médica em
39,0% dos casos e ndo foram substituidos
por um trabalhador temporario em 89,0%

das ocorréncias. Nestas situacdes nao
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houve a geracdo de um terceiro emprego,
até pela caracteristica da regido ser de
pequenas propriedades. O tratamento
médico necessario para a intervencdo da
vitima foi cirurgia ou fisioterapia, em 43,0
e 29,0% dos casos, respectivamente. Em
14,0% dos casos tiveram que fazer uso
continuo de remédios e outros 14,0%
relataram que nao receberam
acompanhamento médico ap6s o acidente,
por isso ndo conseguem realizar as
atividades como faziam antes, ou seja,
houve um trauma permanente.

Em relacdo ao tratamento, o 6nus foi

do proprio operador em 50,0% dos casos,

22,2%

5,6%

5,6%

m Colisdo lateral

Capotamento longitudinal

m Qutros

em 33,0%, o Estado arcou com as despesas
e em 170% o

responsabilizou pelos custos do tratamento.

empregador  se

H& na regido 28,0% de familias ou
funcionarios que recebem pensdo por
morte ou invalidez, sendo a vitima
provedora da familia. Apds o acidente,
94,5% das familias deram continuidade as
atividades, permanecendo na propriedade;
enquanto que o restante abandonou a
atividade se mudando para a cidade. Na
regido, a principal forma de acidente € o
capotamento lateral do trator (Figura 3).

5,6%

61,0%

m Capotamento lateral
Deslizamento

Figura 3. Tipos de acidentes ocorridos em Rio Pomba, Minas Gerais.

O capotamento lateral ocorreu, na
maioria dos casos, devido ao operador
ignorar o limite de declividade do terreno
para a realizacdo das atividades, pois a

topografia na regido é bastante ondulada.

O capotamento lateral ou longitudinal
correspondeu a 66,6% dos acidentes,
Fernandes et al (2010), verificaram que o
capotamento foi a causa de 18,42% dos

casos nas regides nordeste, central e leste

Revista Agrotecnologia, Anapolis, v. 6, n. 1, p. 102 - 115, 2015

110



FLORES, F. J.S. et al.

de Minas Gerais. A colisdo lateral
ocorreu quando duas maquinas se
encontraram na lavoura cafeeira, onde a
maquina que estava transitando pelo
carreador foi visualizada por quem
estava na linha da cultura, resultando em
acidente. O deslizamento, que pode
resultar em capotamento lateral, ocorreu
quando o operador estava trabalhando
em éareas declivosas e com solo Umido.
J& nos casos de capotamento longitudinal
0 operador adicionou muito peso ao
trator, provocando 0 empinamento
frontal, consequéncia da transferéncia de
peso. Segundo Reis, Machado e
Machado (2009), esta forma de
capotamento € letal na maioria das vezes,
em funcdo da rapidez em que ocorre,
geralmente, ap6s 1,5 segundos o trator
estad tombado, nestes casos operador teria
0,75 segundos para evitar o acidente,
apos este tempo nenhuma acdo podera
evita-lo. A velocidade aproximada no
momento do acidente, segundo o0s
operadores, sdo: maquina parada 22,0%,
a maquina trabalhando entre 2 a 4 km h™
cerca de 28,0%, entre 4 a 8 km h™ cerca
de 22,0% e entre 8 a 10 km h*
aproximadamente 28,0%.

As maquinas, de modo geral,
apresentavam-se em bom estado de
conservacdo, segundo informacdo das

revisdes no manual do operador, apesar de

77,1% dos operadores ndo terem feito
capacitacdo  formal de manutencédo
periodica, porém, é sabido que o estado de
conservagdo ndo €& sinbnimo  de
conhecimento das regras de operagdo e
manutencdo do trator, corroborando os
resultados de Reis et al. (2005) que
afirmam que mesmo conscientes da
importdncia  do  procedimento,  o0s
operadores ndo o realizam corretamente.
Ap6s a ocorréncia do acidente, as
operacOes de preparo do solo (33,0%) e
colheita  (33,3%) foram as mais
prejudicadas no periodo em que a maquina
esteve sem condi¢cbes de realizar as
atividades. Na opinido de todos operadores
0s acidentes ocorreram por falta de
atencdo, e ndo consideram que a falta de
capacitacdo tenha influenciado no acidente.

Observou-se  que 80,0%  das
maquinas ndo possuem ao Menos um
dispositivo de seguranca, concordando
com Monteiro e Albiero(2013) em seu
trabalho apresentando formas corretas de
uso das maquinas. Porém, estavam
presentes alguma simbologia de seguranca
em 94,0%, simbolos no painel funcionando
em 67,0% e requisitos para trafego em
rodovia, farois traseiros funcionando ou
presente em 97,0% dos tratores.Os
dispositivos ausentes nos tratores foram
cinto de seguranca 20,0%, estrutura de

protecdo na capotagem 17,1%, na Suécia,
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Reynolds et al. (2000), provaram que o
nimero de acidentes fatais praticamente
deixaram de ocorrer, quando esta estrutura
estava presente nos tratores, protecdo das
partes moveis 25,7%. As simbologias de
aviso de perigo ausentes foram uso do
trator em condigdes de inclinacdo
acentuada 20,0%, risco de tombamento
lateral 26,0%, proibido o transporte de
passageiros 26,0% e cuidado na tomada de
poténcia 23,0%.0s simbolos, indicador do
nivel de combustivel 90,0%, engate da
tomada de poténcia 36,0%, setasl8,0%,
indicador de carga na bateria 9,0%, fardis
9,0%, rotacdo do motor 9,0%, pressdo de
0leo do motor 9,0%) e rotacdo da tomada
de poténcia 9,0%, ndo estavam
funcionando adequadamente. Este
problema teve sua gravidade elevada
quando se constataram que 37,0% da frota
foram fabricadas do ano de 2010 em
diante.

Os operadores adotam medidas
preventivas de acidentes, como uso de
calcado de couro fechado com solado
antiderrapante (100,0%), calca comprida
(100,0%), uso de equipamento de protecdo
individual adequados nas aplicacdes de
agrotoxicos (66,7%), que tem reduzido
significativamente 0 ndmero de
intoxicacdes, corroborando com Trapé
(2011) e Schlosser (2002); a realizacdo do

reconhecimento de area antes de iniciar o

trabalho é feita por 71,4% dos operadores,
j& outros aspectos, como o uso do protetor
auricular  (3,0%), sdo completamente
negligenciados, desconhecendo os danos a
audicédo ao longo do tempo (AYBEK et al.,
2010; ALVES et al., 2011). Independente
da evolugdo ocorrida nos tratores agricolas
relatadas por Cunha et al. (2009) e Cunha
et al. (2012), o uso do protetor auricular é
fundamental em opera¢des com maquinas
motoras.

Em muitas regibes a jornada de
trabalho é causa importante na ocorréncia e
frequéncia dos acidentes. Em Rio Pomba
32,0% tém jornada de 4 a 8 horas; 59,0%
atuam com jornada entre 8 e 12 horas, que
¢ comum na agricultura e 9,0% tém
jornada de 12 a 16 horas, que € comum em
outras regides do Brasil. Nesta tematica,
constatou-se que 72,2% dos acidentes
ocorreram no periodo da tarde, momento
em que o operador estad mais sujeito a
fadiga, e apresenta maior dificuldade de
concentracdo.De acordo com Santos et al.
(2008) o trabalho com maquinas durante o
dia inteiro resulta em desgaste excessivo
do operador, causando perda de
concentracdo, causado pela inadequacao
ergondmica da maquina. H4 um grande
namero de maquinas que saem de fabrica
com falhas de seguranca, por exemplo,
estrutura de protecdo no capotamento
corroborando Mattar et al. (2010).
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Em funcdo da grande importancia
deste tema e da gravidade dos acidentes 0s
orgdos oficiais deveriam apresentar
estatisticas especificas sobre acidentes com
maquinas agricolas em vias publicas, fora
das vias rodoviarias, e no interior das
propriedades privadas, desenvolvendo uma
forma de quantificacdo dos sinistros que
ocorrem nas propriedades e muitas vezes
ndo séo noticiados. Nesse sentido, Portugal
que é segundo a Autoridade Nacional de
Seguranca Rodoviaria (ANSR) o segundo
pais da Europa com mais mortos e feridos
graves em acidentes com tratores agricolas
com 31 mortos em 2008 sendo superado
apenas pela Grécia que registou 44 mortos
no mesmo ano langou em 2011 uma
campanha nacional de prevencdo da
sinistralidade rodoviaria com tratores

agricolas.

CONCLUSOES

A metade dos operadores de tratores
entrevistados (51,4%) ja sofreu algum tipo
de acidente com maquinas agricolas.

A oferta de cursos de capacitacdo é
emergencial na regido, uma vez que 62,6%
dos operadores ou outras vitimas ja
sofreram mais de um acidente.

Ha  grande necessidade de
capacitacdo na regido de Rio Pomba em

Minas  Gerais, pois 71,4%  dos

entrevistados nunca fizeram curso formal
para operador de maquinas agricolas.

Todos os entrevistados se disseram
pouco satisfeitos com o trabalho de
operador de maquinas agricolas.

O capotamento lateral é a principal
forma de acidente com tratores agricolas
na regido de Rio Pomba.

A jornada de trabalho é um fator que

aumenta o risco de acidentes.
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