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Resumo: O presente trabalho tem como objetivo discutir a mobilidade em cidades histéricas tomando
como ponto de partida o transporte coletivo da Cidade de Goids e sua relagdo com a mobilidade da
populagdo vilaboense. A pesquisa faz uma correlagio entre conceitos da mobilidade e aplica, a partir dos
conceitos geogrificos, a realidade socioespacial e a qualidade dos deslocamentos da populagio da Cidade
de Goids por meio do transporte coletivo. Com este estudo foi possivel compreender quais as principais
dificuldades do sistema de transporte coletivo da Cidade de Goids, e também como anda a qualidade da
mobilidade em cidades histéricas, em especial no caso estudado, cuja cidade é Patriménio Cultural da
Humanidade. A pesquisa também contribui com os estudos geograficos para a Geografia Goiana e para
os estudos da mobilidade em geral.
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INTRODUCAO

Nas ultimas décadas é crescente em nosso pafs o debate sobre a mobilidade e sua
relagdo com o uso do transporte coletivo para os deslocamentos didrios da populagio.
Especialmente, nas grandes cidades brasileiras, onde uma grande parte da populagio
reside em bairros cada vez mais afastados dos grandes centros urbanos, esse debate
recorre com maior intensidade. Contudo, sabemos que as cidades, independente do seu
porte, exercem um efeito de aglomeragao das atividades econdémicas diversificadas, que
no cotidiano, interferem no ato de ir e vir das pessoas, ou seja, nos deslocamentos
didrios, entre casa, trabalho. Com isso, a natureza dos processos de reproducdo
economica nas cidades implica em forma desigual da circula¢do que induz, por meio da
diferenca de poder econémico, a maioria das pessoas a morar cada vez mais longe seja

nos grandes centros urbanos como também nas pequenas cidades. Ou seja, a
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segregagdo ndo ¢, via de regra, algo restrito as grandes cidades sendo que a segregagio
implica e limita a mobilidade do cidad3o.

O artigo, em sua primeira se¢do, faz uma correlagdo entre conceitos da
mobilidade e aplica-os, a partir dos conceitos geogréficos, aos espacos urbanos,
entendendo que a Cidade de Goids se insere e reproduz a dindmica socioespacial do
espago urbano, impondo consequéncias a qualidade dos deslocamentos da populacdo
vilaboense por meio do transporte coletivo feito por 6nibus. Na segunda parte do texto
discutimos as caracteristica da expansdo urbana e como estas criaram demandas a uma
cidade, cujo sitio urbano é tombado, e, portanto, ndo passivel de ser organizado a partir
da légica rodovidria de intervengdo no espago. Por fim, na ultima parte do artigo
discutimos os problemas enfrentado pelos moradores vilaboenses no que tange suas
demandas por transporte coletivo, apontando as principais dificuldades de implantagio
do sistema de transporte coletivo da Cidade de Goids, e também como anda a qualidade

da mobilidade em cidades histéricas, em especial no caso estudado, cuja cidade é

Patriménio Cultural da Humanidade!.

O CONCEITO DE MOBILIDADE E SUA IMPORTANCIA PARA OS
ESTUDOS URBANOS

Os deslocamentos diarios e a circulagio de pessoas numa cidade tornam o
tenomeno da mobilidade de importancia central para a organizagdo interna das cidades.
A este nivel de andlise, o termo circulagdo intraurbana, designa o movimento de
pessoas e mercadorias no cotidiano interno de uma cidade e suas dificuldades para se
locomoverem, especialmente aquelas que ndo possuem seu préprio automoével. A
discussdo sobre essa escala é reconhecida na Geografia, a partir da contribui¢do de
Villaga (1999).

Por este caminho, o conceito de mobilidade em Geografia, compreende o ato de
ir e vir das pessoas, ou seja, seus deslocamentos didrios definem a sua mobilidade. Por
isso mesmo a mobilidade ¢ fundamental para qualquer atividade humana, e esta

relacionada a facilidade que as pessoas tém de se deslocar dentro da prépria cidade,

! Este texto é resultado das pesquisas desenvolvidas no &mbito do curso de Licenciatura Plena em
Geografia da Universidade Estadual de Goias, Campus Cidade de Goids, na forma de orientagcdo em
iniciacdo cientifica, culminando em trabalho de conclusdo de curso. Na ocasido da pesquisa,
aprofundamos a discussao acerca do tema aqui desenvolvido.
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utilizando-se de veiculos, servigos de transporte e vias que possibilitem esse
deslocamento.

Sobre a mobilidade Alves (2000, p. 04) afirma que:

De maneira bem simplificada, mobilidade urbana pode ser compreendida
como a facilidade de deslocamentos de pessoas e bens dentro de um espago
urbano, o conceito de mobilidade estid relacionado com os deslocamentos
didrios (viagens) de pessoas no espago urbano. Ndo apenas a sua efetiva
ocorréncia, mas também a facilidade e a possibilidade de ocorréncia.

De uma forma ou de outra, as pessoas precisam se locomover diariamente, e
este fato independe de elas possuirem ou ndo seu préprio automével. Segundo Hoyle
(1998), a mobilidade faz parte das pré-condigdes do desenvolvimento politico e cultural
de um povo, pois as pessoas necessitam estar em constante movimento para realizar
diferentes fungdes, como trabalho, lazer, educacdo, préticas religiosas, consumo de bens
e servigos. Porém, existe um componente econémico da mobilidade que diferencia sua
qualidade. Com isso, Vasconcellos (2001, p. 16) destaca que dentro de qualquer
sociedade a mobilidade aumenta, quando a renda aumenta. Para este autor, esta
caracteristica pode ser considerada como um fendémeno universal, independente de

condigdes geograficas.

Em outra diregdo, Kneib (2012, p. 72) destaca que:

Sdo diversos os conceitos e definigdes relacionados ao termo mobilidade,
principalmente no Brasil. Trata-se de um termo recente, de certa forma, que
se relaciona a capacidade de deslocamento das pessoas e bens, nas cidades,
cujas varidveis intervenientes, contudo, sdo td3o complexas quanto as
varidveis que constituem as préprias cidades.
Sabe-se que sdo vérios os entendimentos sobre a mobilidade. Neste sentido,
pode se afirmar que em cada cidade a mobilidade se caracteriza de forma diferente. A
mobilidade esta devidamente ligada a articulagdo e formulagdes de politicas que visam
a melhoria da circulagdo de pessoas e mercadorias. Tais aspectos estdo ligados a
circulagdo, acessibilidade, desenvolvimento urbano, uso e ocupagdo do solo, dentre
outras. Todas essas questdes (auséncia de politicas publicas, ineficiéncia do transporte
coletivo, etc.) de uma forma ou de outra afetam o direito de locomogéo do individuo, ou
seja, altera a qualidade da mobilidade. Diante dessa questdo emerge a necessidade da
adogdo de politicas de transporte e transito que visem a melhoria da circulagdo do
individuo seja ela feita por modais publicos ou privados.

No ambito dos espagos urbanos, o transporte publico feito por 6nibus é sem

sombra de divida muito importante para o funcionamento das cidades, pois facilita e



52| A Mobilidade Em Cidades Historicas... LIMA, L. O. / RODRIGUES, C. S.

muito a vida dos cidaddos, seja para trabalhar, estudar ou exercer qualquer outro tipo
de fungdo. Sobre esse assunto, Langenbuch (1983), aponta que a maioria das politicas
de transporte e transito visou historicamente o automoével privado, e que o Brasil
também deu prioridade para o modal individual privado. Com isso o transporte
coletivo ficou em segundo plano, fato este que ao longo dos anos fez com que o
transporte coletivo em muitas cidades brasileiras se tornasse um servigo ineficiente, ou
seja, ndo é capaz de suprir as necessidades e a demanda da populagdo em geral.

Nesta perspectiva, Peixoto (2000), acrescenta que essa forma de direcionamento

governamental, gerou os desinvestimentos no setor de transporte puiblico no Brasil:

O cidaddo longe de exercer sua individualidade como ser politico fica
reduzido a consumidor. Mas isso ndo é o pior, o morador das favelas, das
casas populares, o usudrio do transporte coletivo que espera horas e horas
por um transporte ineficiente e caro, enfim, um “exercito” de pobres que
utilizam os servigos urbanos de forma precdria, embora consumidores, sdo
consumidores de segunda linha. E ainda hd os nido consumidores, aqueles
que sdo excluidos e vivem 4 margem da sociedade porque nido podem pagar
para ter direito aos servigos urbanos basicos, que deveriam ser publicos, e
portanto de acesso a todos. (PEIXOTO, 2000, p. 139).

Diante do exposto, a mobilidade do individuo, no espago urbano varia de acordo
com sua classe social. No Brasil os transportes putblicos como 6nibus, bonde, trem,
foram ao longo do tempo ficando em segundo plano, com isso o transporte coletivo se
tornou um servigo de baixa qualidade destinado a populagdo de baixa renda. Segundo a

Associagdo Nacional dos Transportes Pablicos (ANTP, 1997, p. 149):

Atualmente, o intenso processo de urbanizacdo e industrializagio, aliado ao
acelerado aumento populacional urbano, gerou um aumento progressivo da
demanda por transporte urbano. No entanto, o sistema ndo prioriza o
atendimento dessa demanda de forma satisfatéria, levando as grandes
cidades brasileiras a viverem uma grave crise de transportes. Essa crise afeta
a qualidade de vida de toda a populagio, mas principalmente a usuéria desses
servigos, em razdo do declinio de sua mobilidade e acessibilidade, dos
congestionamentos, do aumento da polui¢do ambiental, além dos altos
fndices de acidentes de transito.

O conceito de mobilidade ndo estd vinculado apenas ao direito de ir e vir do
cidaddo, pois a mobilidade também condiciona a qualidade de vida do individuo, ou
seja, quanto menor sua mobilidade menor sua qualidade de vida. Por ora, além de toda a
problematica apresentada, concordamos com Peixoto (2000) no sentido de que se mobilidade
urbana é um direito do cidaddo, ela deve ser proporcionada, no minimo, por um sistema de
transporte publico decente, que permita as pessoas deslocar-se de forma digna pelo espago

urbano.
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O TRANSPORTE COLETIVO URBANO EM CIDADES HISTORICAS E AS
CARACTERISTICAS DAS VIAS DE CIRCULACAO NA CIDADE DE GOIAS

A Cidade de Goids estd localizada a norte do estado. Segundo dados do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), em 2010, a populagdo do
municipio estimava-se em 24.727 habitantes, sendo que a populagdo urbana
corresponde a 75,38% do total. A cidade é reconhecida mundialmente como Patrimoénio
Histérico da Humanidade reconhecido pelo Instituto do Patriménio Histérico Artistico
e Nacional (IPHAN) e declarado pela UNESCO, o que torna seu sitio histérico um
elemento especial na discussdo sobre a mobilidade e a circulagio de pessoas e
mercadorias.

O titulo de Patriménio Histérico da Humanidade foi conferido ao municipio
devido sua arquitetura, cultura e meméria. As casas (casardes) antigas, grandes igrejas
no centro da cidade, as ruas com o calgamento de pedra e as fachadas das casas sdo
preservadas levando em consideragdo o modo de construgdo do século XVIIIL. Ou seja,
¢ uma cidade com uma historia socioespacial diferente das outras, no que tange a
preservacdo das suas caracteristicas. Contudo, é preciso destacar que o contetdo
histérico do sitio urbano e o empenho em preserva-lo, implica em considerar as
especificidades de um tempo de organizagdo socioespacial diferente do reconhecido
atualmente, a saber, as cidades organizadas a partir do padrao de circulagdo rodoviério.

A Cidade de Goids, com suas fachadas tombadas, é um sitio urbano pequeno.
Porém, este fato nido faz com que esta cidade nio necessite fundamentalmente do
transporte coletivo. Contudo, os governantes da Cidade de Goids sempre deram
prioridade para o automével privado. Essas decisdes fizeram com que os investimentos
em transporte coletivo ficassem em segundo plano. Em contrapartida todas as
consequéncias dessa orientagdo politica recairam sobre a populagdo que se vé cada vez
mais longe de exercer seus direitos de cidaddo, pois este se sente cada vez mais
“privado” de seu direito de ir e vir, de ter sua mobilidade assegurada.

O fato de a Cidade de Goias ser histérica faz com que a circulagdo de alguns
veiculos no centro histérico seja restrito, ou seja, veiculos de grande porte, como
onibus, ndo podem circular nessas areas do perimetro do centro histérico da cidade.
Isso faz com que a implantagio do transporte coletivo no centro histérico, por meio de
onibus se torne invidvel, pois as ruas sdo estreitas devido ao tipo de disposi¢do das
ruas.

Sobre esse assunto Tunes (2010, p. 05) nos diz que:
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Em relagdo a mobilidade nas cidades que possuem centros histéricos, em
1976 a UNESCO emitiu um documento que reconheceu o conflito entre os
conjuntos histéricos e o transito automobilistico e recomendou que os
Estados Membros adotassem medidas que favorecesse o transito de
pedestres, o uso do transporte publico e estimulassem a localizagdo e o
acesso aos estacionamentos fora do perimetro histérico.

A orientagdo mencionada ndo ocorre na Cidade de Goids, pois esta, ndo possui
tacil acesso de auto-deslocamento (para toda drea urbana da cidade e nido somente ao
perfmetro urbano histérico) e muito menos regras estabelecidas de restricdo a
estacionamentos no perimetro do centro histérico. Sabe-se que toda cidade histérica
atral bastantes turistas. Em virtude disso, aumenta-se o numero de veiculos
principalmente os privados. Sdo varias as regulagdes que proibem o trafego de veiculos
principalmente os de grande porte nos centros histéricos, mas na maioria das vezes
1sso ndo acontece como deveria.

Zarinato (2008) destaca que sdo varios os problemas relacionados a
mobilidade e acessibilidade nos centros histéricos, os principais sdo: a posi¢do central
no conjunto da cidade, as caracteristicas especiais do tragado urbano que o diferenciam
do resto da cidade por ser estreito e tortuoso, e a concentragdo de atividades. Com
todos estes fatores é necessario que se repense a dinamica das cidades histéricas, pois
além do acesso a mobilidade também é necesséria a preservagdo destes centros. Nas

palavras Zarinato (2008):

O controle da mobilidade nos centros histéricos tem que ser tanto uma
decisdo politica para a conservagdo dos atributos desses lugares, como uma
aposta na qualidade de vida das atuais e futuras geragdes. Assim as
memorias e as muitas historias circunscritas nas edificacdes poderdo ser
conservadas por muito mais tempo. (ZARINATO, 2008, p. 14).

Para que se dé continuidade a essa preservagdo das cidades histdricas foi
criado langado em 28 de janeiro de 2007 o Programa de Aceleragdo do Crescimento
(PAC) Cidades Histéricas. o programa do Governo Federal foi aberto a todas as
cidades que possuissem o titulo de Patriménio Histérico. O objetivo foi formular
planos que possibilitassem a conservagdo destes centros juntamente com a sociedade,
onde é promovido a reeducagio patrimonial. A Cidade de Goids recebeu parte destes
investimentos do PAC. Foram investimentos federais distribuidos entre os anos de
2006 a 2009, da ordem de R$ 8.526.602,00 milhdes de reais. Com isso varios prédios

foram reformados, porém a questio da mobilidade no centro histérico nio foi alvo dos
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investimentos, nem tdo pouco se discutiu, neste contexto, a questdo do transporte

coletivo, limitando se assim a circulagio do cidaddo no espago urbano.

OS PROBLEMAS DA MOBILIDADE NA CIDADE DE GOIAS E O
TRANSPORTE COLETIVO

A cidade de Goids, a partir do aumento do quantitativo de bairros e do perfil
movimentado do relevo da formagdo Serra Dourada, ao espraiar-se, instalou bairros
mais afastados do centro histérico da cidade. Sdo quatro os bairros mais afastados,
criados a partir da construgdo de conjuntos habitacionais. Estes bairros estdo
localizados as margens da GO-070 e sdo eles: Goiés II (criado em 1997), Vila Papyrus
(criado em 1999), Vila Iraci, Tempo Novo (criado em 2002), e também conta com o
Distrito do Bacalhau (além de outro conjunto habitacional que esta sendo construido
ao lado do Residencial Tempo Novo).

Como se percebe, as decisdes de localizagdo dos conjuntos habitacionais
instaladas na cidade de Goias fizeram com que as pessoas que residem nestes bairros
dependessem essencialmente de um meio de transporte para se deslocar até a centro,
seja para trabalhar, estudar, usar os bancos, ir as compras, lazer ou para desempenhar
qualquer outro tipo de atividade. Como se trata de pessoas com baixo poder aquisitivo
(como indica os gréficos a seguir), tendo em vista sua propria inser¢do no cadastro de
pessoas beneficiadas por programas governamentais, boa parte desta populagdo ndo
dispdem de recursos para deslocamento individualizado.

A maioria da populagido que reside nos bairros mais afastados do centro da
cidade é de baixa renda, o que na maioria das vezes impossibilita a compra de um
automovel privado para seus deslocamentos diarios. O percurso até o centro comercial
¢ longo. O bairro Goias II ate o centro histérico dista 7 quilémetros, o bairro Bacalhau
e a Vila Papyrus até o centro histérico sdo 6.2 km, e o Tempo Novo até o centro
histérico sdo 6.7 km, ou seja, sdo lugares bem distantes do centro histérico. Contudo, é
preciso destacar que o centro comercial do municipio ndo coincide com o centro
histérico, o que torna a circulagdio ainda mais problematica. Outra questdo a ser
destacada é que as agencias bancarias estdo localizadas no centro histérico ao passo que
o centro comercial dista 8 km dali. Com isso, além do espraiamento da cidade, o
desencaixe entre agencias bancarias e centro comercial implicou em acirramento da

necessidade de circulagio.
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O objetivo do governo municipal, no que tange a mobilidade, foi a implantagio
do transporte coletivo na Cidade de Goias visando facilitar circulagdo intraurbana. O
transporte coletivo da Cidade de Goids foi oferecido a populagdo no ano de 1997.
Naquela ocasido o servigo era prestado pela Empresa Sdo Carlos Transporte e Turismo
e objetivava atender a comunidade dos bairros afastados. De inicio foi oferecido um
onibus, pois a demanda naquela época era bem pequena. Em 2000, na administragdo do
prefeito Boadyr Veloso, foram colocados dois 6nibus coletivos que atenderiam as
necessidades dos trés bairros (Goids II, Vila Papyrus e Tempo Novo). Era cobrada
tarifa de R$ 0,50 e também era oferecida uma carteira a ser paga mensalmente no valor
de R$ 25,00. Este servigo perdurou por oito anos, com alguns conflitos, mas como era
pago, a populacdo que utilizava este servigo poderia reinvindicar, caso algo nio
estivesse a contento.

Em 2008, sob o governo do prefeito Marcio Caiado, a gestdo do servigo de
transporte coletivo sofreu algumas alteragdes. O transporte coletivo se tornou
subsidiado. Desse modo a populagdo ndo precisaria mais pagar para dispor deste
servigo. Estas mudangas ocorreram pelo fato de que o prefeito daquela administragio
prometeu em campanha eleitoral que o transporte coletivo seria oferecido a populagdo
de forma gratuita. Desde entdo, como indicam os graficos, comegaram os transtornos,
pois a maioria da comunidade usudria, que moram em bairros mais afastados e ndo
dispde de um transporte individual depende estritamente deste servigo (ver graficos 01

e 02).

m Até 1 salério

B De 10 a 20 min Minimo
® 30 min m De 1 a 2 salarios
minimos
W lhora = 2 salérios
B Acima de 1 hora
® Acimade 2

salarios minimos

Grificos 01 e 02 — Tempo de deslocamento para trabalho e renda média, Cidade de Goias, 2013

Como indica o grafico 01, apesar dos deslocamentos intraurbanos da Cidade de

Goias serem pequenos, em termos de distancias, sdo tdo demorados dos experienciados
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em cidades grandes, como Goiania, por exemplo. Em campo identificamos que 50% dos
usudrios do transporte coletivo gastavam mais de 80 minutos para percorrer distancias
menores que 10 km. Esta demora, no sistema de retroalimentagio das linhas afeta mais
de 60% do contingente de pessoas que percebem até 1 saldrio minimo (conforme
gréfico 02).

Em virtude desse quadro instalado no sistema de transporte coletivo na Cidade
de Goids, as reclamacgdes feitas na prefeitura municipal da Cidade de Goids e também
na Empresa Sdo Carlos Transporte e Turismo, pouco adianta pois na maioria das vezes
ndo ha fiscalizagdo. Essa realidade indica que o transporte coletivo de baixa qualidade
também em pequenas cidades brasileiras comprova a necessidade de politicas
governamentais voltadas para o transporte coletivo em cidades pequenas,
especialmente aquelas incluidas na rota do turismo e do patrimonio cultural.

A auséncia de uma politica governamental de transporte coletivo eficiente
reflete a indignagdo da populacdo da cidade de Goids. Uma grande parte daqueles que
dependem desse sistema de transporte, encontra- se hoje indignada com a situagdo do
transporte coletivo. Até mesmo os turistas que visitam a cidade dizem que estes
problemas sdo comuns e que ja estdo até acostumados, pois vivem isso diariamente em
suas cidades. Como demonstra o grafico 01, a Cidade de Goids, a depender das
condi¢des de manutengdo do atual sistema de transporte coletivo, repete-se o padréo de
dificuldade de deslocamento dos grandes centros urbanos, o que inviabiliza e for¢a as
pessoas a se deslocarem a pé, ou por meio de moto-taxi, que inevitavelmente drena a
renda de pessoas com baixo poder aquisitivo.

Ap6s nove anos da implantacdo do transporte coletivo na Cidade de Goids o que
se vé é que pouca coisa mudou. Ainda nio se deu o aumento de linhas de 6nibus e
também ndo aumentou a frequéncia dos hordrios e muito menos a implantagdo de
pontos de Onibus com cobertura e sinalizagdo para o usudrio. Também ndo ha
informagdo sobre horarios e pontos que auxiliem turistas que visitam a cidade. Como
fora mencionado, o poder deslocamento da populagdo vilaboense em termos de
transporte coletivo é baixo, o que faz com que estas pessoas dependam de moto-taxis
ou bicicletas para exercer suas fungdes didrias, fato este que reforga a importancia do
transporte coletivo na Cidade de Goias, pois este servigo tem papel fundamental no

funcionamento da cidade e no deslocamento de pessoas e mercadorias.
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MW Diariamente

B Duas vezes por
semana
Uma vez por
semana

B Uma vez por més

Hsim MWndo

7% ® N3o utilizo

7%

Grificos 03 e 04 — Posse de automével e frequéncia de uso transporte coletivo da Cidade de Goiis,
2013.

O transporte coletivo urbano da Cidade de Goids é um servigo essencial para a
populagdo usudria, pois a maioria destas pessoas (70%) depende essencialmente do
transporte coletivo para se deslocarem (ver grafico 03). Constatou-se que 48% dos
entrevistados utilizam o transporte coletivo diariamente, 9% utilizam duas vezes por
semana, 7% uma vez por semana, e 7% uma vez por més. Com isso percebe-se que a
maioria dos entrevistados, e também a maioria da populagdo vilaboense utiliza o
servico do transporte coletivo, o que comprova a necessidade de melhorias neste
sistema, ja que grande parte da populacido depende deste servigo para se deslocar
diariamente (ver grafico 04).

Outra questdo de bastante relevancia se da pelo fato de que apenas 29% dos
entrevistados ndo utilizam o transporte coletivo, certamente por possuirem veiculo
proprio, o que comprova mais uma vez que a maioria da populagdo dependente deste
servigo. Acrescente-se a isso que o frequéncia dos horarios do transporte coletivo é
baixa, com intervalos de até quatro horas.

Em entrevista ao Secretario de Transportes da Prefeitura Municipal da
Cidade de Goias, identificamos que a principal dificuldade da Prefeitura em relagio ao
transporte coletivo é conseguir “manter o transporte coletivo subsidiado para a
populagdo vilaboense”. Na entrevista também foi perguntado como era/ou é feito a
contratagdo do servigo de transporte coletivo, onde foi relatado que sdo poucos os
interessados a prestar este servigo, pois a Cidade de Goids possui um relevo bastante
acentuado, ou seja, sdo varias subidas e descidas, o que faz com que os 6nibus (coletivo)
tenham que andar sempre de primeira e segunda marcha, isso faz com que os gastos
com a manutengio dos 6nibus aumentem.

Também foi relatado que existe a intengdo de que o servigo de transporte

coletivo ndo seja mais prestado por empresa privada. Um dos desafios para a atual
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gestdo serd o de manter o transporte coletivo sem tarifa, pois o objetivo ¢é facilitar a
vida desses usudrios sem que estes tenham que mexer no bolso, e principalmente
melhorar a qualidade deste servico que é essencial na vida e no funcionamento da
cidade.

De fato o transporte coletivo da Cidade de Goids carece de muitas melhorias,
pois a mobilidade é fator condicionante na qualidade de vida das pessoas, para que se
haja uma melhoria no servigo de transporte coletivo da Cidade de Goids e
consequentemente, na qualidade de vida dos usudrios deste sistema de transportes é
necessario que a prefeitura se empenhe para proporcionar de fato estas mudangas, faz
se necessario um novo planejamento do sistema de transporte coletivo, pois s6 assim os

cidaddos vilaboenses vio ter de fato seu direito de ir e vir assegurados.

CONCLUSOES

O conceito de mobilidade, aplicado aos estudos urbanos em Geografia foi
importante para demonstrar com o aspecto socioecondémico é recorrente, seja ao avaliar
a qualidade de deslocamentos intraurbanos na Cidade de Goids, quer nos espagos
metropolitanos. A presenga de um padrio de servigo de baixa qualidade, em ambientes
turisticos relativiza a ideia de que as maiores dificuldades de deslocamento sdo
problemas restritos as grandes cidades. Esta ultima questdo, por outro lado, revela que
o problema da mobilidade é da ordem das politicas publicas, e que estas deve visar a
garantia deste direito, sendo ele pobre ou rico. Outro aspecto a ser ressaltado é que o
modelo individual de deslocamento implantado no Brasil, a partir do veiculo particular,
interfere também na composi¢ido das demandas reais por deslocamento via transporte
coletivo em cidades pequenas. Com efeito, nesses ambientes urbanos o servigo de
transporte coletivo torna-se relativamente “inviavel”, como atestou as palavras do
secretdrio de transportes.

Na pratica ndo é bem isso que acontece, pois tanto na Cidade de Goids como
em todo o nosso Pafs estd questdo do transporte coletivo é bastante complexa. A
maioria destes servigos prestados a populagdo usudria sdo ineficientes e caros, ou seja,
nio supre as necessidades do cidadido que é dependente deste servigo, o que faz com que
este tenha seu poder de autodeslocamento reduzido e compromete sua qualidade de
vida. Sabe-se que em qualquer cidade seja ela de grande ou de pequeno porte como é o
caso da Cidade de Goias a circulagdo de pessoas e mercadorias precisa ocorrer. Essa

circulagdo depende essencialmente de lugares de facil acesso ou de meios de



60| A Mobilidade Em Cidades Historicas... LIMA, L. O. / RODRIGUES, C. S.

transportes que possibilitem este facil acesso. Na Cidade de Goids a expressdo “facil
acesso” esbarra de um lado, na conformacgio de seu sitio histérico tombado, e de outro,
no “falso problema do relevo” apontado pelo poder piblico, pois a circulagdo de pessoas
e mercadorias é didria e as pessoas também dependem de um meio de transporte que

lhes permita acessar as localidades desejadas.

Mobility In Historic Cities: Discussing The Collective Transport In The City Of Goias

Abstract: This paper aims to discuss mobility in historic towns taking as its starting point the mass
transport of the City of Goids and its relation to the mobility of the population vilaboense. The research
is a correlation between mobility and apply concepts from the geographic concepts, the socio-spatial
reality and the quality of the displacements of the population of the City of Goias through collective
transport. This study made it possible to understand the main difficulties of the collective transport
system of the City of Goias, and also how is the quality of mobility in historic towns, especially in the
case studied, whose city is Cultural Patrimony of Humanity. The research also contributes to
geographical studies for Goids Geography and studies of mobility in general.

Keywords: Collective transport, Mobility, City of Goias
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